Ett installations- och tuning exempel for MAF-simulering Sid 1(4)

MAF-Sim BC500/1000

Massflodessimulering innebdr att BC-boxen raknar ut en massflodessignal baserat pa varvtal och MAP som
sedan skickas ut pa en analog utgang. Denna utgang kopplas sedan till original-ECU:n. P4 sa satt kan man ta bort
massflodesmataren men &nda skicka en korrekt signal till ECU, som om massflodesmataren fortfarande satt
kvar.

Detta kan vara bra om man trimmat s& mycket att massflédesmataren sitter som en begransning i insuget. Det
kan ocksa vara bra om man vill kunna kéra med 6ppen dumpventil. Ytterligare ett skél kan vara att
massflodesmataren ofta gar sonder pé vissa bilar.

VIKTIGT: P4 manga bilar, tex VAG sitter det &ven en temperatursensor i MAF-sensorn. Detta gor att
man maste lata MAF-sensorn sitta kvar pa kablaget, &ven om man tar bort den fran insugsroret. MAF-
sensorn kan da monteras nagonstans i motorrummet, sa att den fortsatter att mata temperaturen pa
luften.

INSTALLATION

Utan MAF-simulering klipper man MAF-signalen och later den ga bade in och ut ur boxen s att BC-systemet
kan begransa MAF-signalen.

Det som skiljer i installationen da man véljer att kéra med massflddessimulering ar att BC-systemet ska mata
MAP-trycket med en trycksensor istallet for MAF-signalen. BC-systemet skickar sedan ut en simulerad MAF-
signal till bilens originalstyrning.

Pa vissa bilar finns redan en MAP-trycksensor som kan anvandas rakt av. Pa andra bilar maste man komplettera
med en MAP-sensor, som monteras pa motorkablaget och som med slang ansluts till MAP-trycket pa lampligt
stélle, ofta pa tryckslangen som gar till bransletrycksregulatorn. VAG 1.8T saknar trycksensor.

/F BC500-kablage VAG 1.8T

Trycksensor monterad vid (D)
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ELEKTRISK INKOPPLING

BC250/500 Kontaktnumrering pa BC-box

1
24 22 20 1% 16& i108642
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23 21 19 17 15 13

Microfitkontakt BC250/500 VAG
bk/gn GND

ANALOG3 IN Gaspedal
ANALOG2_OUT MAP
ANALOG2_IN MAP
ANALOG1 OUT MAF
ANALOG1 IN MAF
PWM_1 OUT boost PWM
IGB_IN boost PWM in

kam pos sensor in
FI D OUT
FI D IN
FI_ C OUT
FI_C_IN

FI_ B OUT

Fl B_IN
FI_ A OUT
FI A IN

GND POWER
+12Vin

Analogl Ut- Simulerad massflode, kopplas till originalstyrboxen
Analog 1 In - MAP via extern MPX trycksensor.

MAP-sensorn kopplas in till insugsroret, tex vid brénsletrycksrgulator.
OBS ¢j pa slangar som gar till waste gate eller dumpventil, da de &r elektriskt styrda vid kall vaderlek.

Analog2 — Laddtryck fore spjall In/Ut
Analog3 - Gaspedal
Pin2 ger +5V ut, som anvénds for att driva den externa MAP-sensorn.




Ett installations- och tuning exempel for MAF-simulering Sid 3(4)

TUNING/MAPPNING

Steg7 - Massflodessimulering

I texten nedan forsoker vi dock beskriva de olika installningarna som maste géras och vilka tabeller som
anvénds.

Box-instéllningar

r— Entichment — Boost optian:

Fuel Enrichment Strategy IEnlichment every fuel pulse j Boost zensor Boost Limit
Base Acc Enrichment on Ianalog3 i | IAnang2 in j' 490 Val
. 4 L3
A Enrichment by Iincrease voltage on simulated MAF signal j J JJ
—MAF zimulation —Wiew cardbyte
¥ Enable MAFSIM [overrides AnT out or An2 out] ik b view dataset =

Dbl click to view coded data.

M&F SIM analog out IAnang‘I aut j
MAF 5IM MAF signal [2nalogt in E
MAF SIM it {147 SIb it in P RPM table = s _,l—'l

ul

MAF simulation

I box settings kryssar man i att man vill anvanda massflodessimulering.

Sedan valjer man vilken av utgadngarna som ska anvandas, i vart fall hade vi redan kopplat in massflodesmataren
pa Analogl Out.

P& sladden som tidigare kom fran MAF-mataren har nu istallet kopplats in en extern trycksensor i motorrummet
som mater det exakta MAP-trycket. MAP-trycket méts alltsa i vart fall pd Analog1.

P& VAG-bilarna maste vi dessutom kdra med massflodesbegransning samtidigt som massflodessimulering.
Enrichment

Nar man kor med massflodessimulering si maste man ocksa sjalv hantera accelerationsbréanslet. Detta gors
genom att ange vilken sensor som berikningen ska baseras pa. | detta fall Analog3, vilket ar gaspedalen.
Metoden som anvands i Skodan &r att 6ka den simulerade MAF-signalen, for att motorn sjalv ska st for
berikningsbranslet.

Bransle-installningar vid MAF-sim
EECIVINCD BCLab - Newl M= 3

File Edit Communication Yiew Seffings Help

I och med att man kdér med egna
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Verly I [ Base fuel calibrat Threshold, Gain och Sustain. Ovanstaende
Set percentage of original injector pulse to " . . "
Data protestion be uned Irfectorpike offset in milleconcs varden har visat sig passa bra for Skoda RS.

Stack size

%
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Mappning av massflédessimulering

For varje bilmodell maste man bestamma vilket varde som ska skickas beroende pa varvtal och MAP
(insugstryck). BC-boxen raknar automatiskt ut produkten varvtal*(ADvardet pad MAPsensorn)*32. Beroende pa
detta varde gar BC-boxen in i tabellen och laser ut vilken signalniva som ska skickas som
massflédessimuleringssignal.

& CIVINCO BCLab - 003 ekosport mafsim. che _=]x]
File Edit Communication Yiew Settings Help

i MAF-Si ion is acti d
Enter the desired MAF-signal far each RPM*MAP

Direct

< COM-Part info >
Veiify Info |

APMMAP[ MAF [V] Table Control
Read Wwiite 0 098
settings settings 204 1,18 ;I —’JI
12| 131 i
BC-box I TuneCard B8 1.49 g
d 1024 1.65 100 Seale %
- Data 1536 182 4 7
Box serial number Open 2048 2,02] [i] Set valus 7
Unooded 7| codefile | 072 2230 | i max 3 1
Box encreption code 4038 249 I
0000000000 k) 282 : : 2 =
8152] 3.02
' Unlock box alter upload 12288 343 1
" Lock box after upload 16304 3401
 File Descripti 24576 429 0 = - o
32768 447 E 2 iy
43152 4.47 = i f
B5536 4.47

Analogl out 1 Analog? out J_ MAF-Sim 1 MAF-Sirn liit
|| Gemeal | lgnon | Fusl | PwM/Boost

MAF-Sim tabell vid massflédessimulering

Exempel:

Varvtal: 3500 rpm (3.5 trpm)

MAP: 125 (2,44Volt fran MAP-sensorn/5*256=125)

Produkt: 3.5%125*32=14 000

Massflodessignal ut: 3.80V (Gain pa 12’288 i tabellen vilket ar det ndrmaste vardet)

Massflédesbegransning

Vid samtidig massflédesbegransning och massflédessimulering anvands ytterligare en tabell for att beskriva
begransningskurvan — MAF-Sim limit. Har anger man for varje var vilket som ska vara det maximala massflodet
som bilens originalstyrning ska se. Detta justerar man for att undvika att bilen gér i sk. Limp home mode.

& CIVINCO BCLab - 003 ekosport mafsim. che 9 [
File Edit Communication Yiew Settings Help
Direct icati i MAF-Si ion limit is activated
< COM-Part infa > Only the first walue in lgrition RPM table can be changed
Veiify Info |
APM [ MAFHim [V] ﬂ Table Control
Read irite 0o, 2,78
settings seltings B0 2,78 ;I —’JI
7000| 278 i
BC-box l TuneCard 1500} 298
zom| o) ([0 | Seekx [ —F
~ Data protection 2500 359 4
Bon setol umber 00| 376 [0 Selvae P
Unooded 7| codefile 3500 385 min max 3 ,/
Box encreption code _4000| 334 il |5
0000000000 B . 2
5000] 412
& Unlock box after upload = 118 1
" Lock box after upload 000 429
- File Description = 141 0
7000 447 S B B8 B 5
7RO0| 455 o ] = =
8000| 453 =
Analogl out 1 Analog? out 1 MAF-Sim MAF Sim limit:
|| Gemeal | lgnon | Fusl | PWM/Boost | Analog




