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NYHETER 2010 (G3Vv3 ID205)

ALS (Anti lag system) for att halla laddtryck pa delgas och motorbroms.
Vidarutvecklad launch control med start-RPM, launch-RPM-limit,

Forsta cellen i brinsle och tandmapp kan séttas till valfritt virde

Ytterligare en 3:e brinslekompensationsmapp pa valfri lastsensor

Ytterligare en 3:e tindningskompensationsmapp pa valfri lastsensor

Ytterligare en PWM 1 kompensationsmapp, for att tex mappa laddtryck pa motortemp och
TPS

Extra varvtalsstopp som kan bero pa motortemp eller digital ingang

Valbart om den interna MAP-sensorn ska arbeta inom 0-4 bar eller 0-2 bar

Valbart injector dead time, for att kompensationsmappar ska bli mer exakta.

0. Fler motormodeller sa som alla med 36-1 vev, Nissan 200, Toyota Supra och Honda R1

NYHETER 2009 (G3v2 ID204)

1. ”Kom igang guide” som hjilper till att sitta upp en startmapp. Du anger motorvolym, antal
cylindrar, spridarstorlek, laddtryck etc, och BCLab tar fram en startmapp.

Long term adaptiv pa bransle, ddr systemet mappar sig sjdlvt och skriver om sin branslemapp.
Mappningsbar extraluft vid motorstart

Stillbart vid vilken temperatur lambdaregleringen ska starta.

Deaccelerationsbrinsle ndr man slidpper gasen

I loggprogrammet kan man 6ppna tva loggfiler samtidigt och jamfora tex effektkurvor.

A

= 0o N

AN

INTRODUKTION

Med Civincos motorstyrning SA500 G3 eller SA1000 G3 optimerar du snabbt och enkelt din
bil. Systemet styr flera olika parametrar, allt fran brinsle, laddtryck och téindning till lustgas
och vixelindikator. Informationen lagras och byts enkelt med ett sirskilt minneskort kallat
tunecard. Civinco erbjuder ocksa hjéilp med det mesta inom motortrim fran installationer och
instdllningar till specialprojekt, via ett brett ndtverk av aterforsiljare.

Civinco erbjuder tva olika familjer av motorstyrningar, dels ett Piggybacksystem som arbetar
tillsammans med bilens originalstyrning, dels ett Stand Alone system fér mer avancerad
trimning dir man ersétter bilens originalsystem.

Manga system siljs under annat namn i Nordamerika av bland annat Roe Racing,
Psychomotive racing och North Coast Turbo Systems.
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FUNKTIONSOVERSIKT SA500 G3 & SA1000 G3Vv3

3D brinslemapp med upp till 18*19 celler
Trippla brinslemappar som kan kombineras pa olika sitt, med valfria lastsensorer.
Brinslekompensering
o Extra lastsensor
o Motortemperatur, Lufttemperatur, Batterispanning
o Accelerationsrikning
3D tdndemapp med upp till 18 rpm och 18 lastceller
Stod for bade helsekventiellt och halvsekventiellt briansle
30 olika konfigurationer av kam och vevaxelgivare, fran det vanligaste med 60-2 vev
& 1 kampuls, 22-2 vev & 22-2 kampuls, 24 vev & 1 kampuls, 36-2 & ingen kampuls
Manga olika tandfoljder for 2, 4, 5, 6, 8 och 10 cylindrar
Lambdareglering
o Closed loop adaptiv
o Automappning
Launch control for laddtrycksbyggning
o Téandning, varvtalsstopp och extrabrinsle
ALS control for laddtrycksbyggning under dellast och motorbroms
o Téndning, extrabrinsle och extraluft
Tomgangsreglering
o Téndningsinstillning
o Tomgangsmotor med 1 eller 2 PWM
Laddtrycksstyrning
o Open eller closed loop (PID) via PWM
Sékerhetsspirrar och felkoder
o Varvtalsstopp
o Fuel cut vid 6vertryck
ASD/DME utgang for att styra matarspanning till brinslepump och tandspolar etc
Alla ut och ingangar kan konfigureras upp till olika uppgifter for att inte "lasa in sig i
horn”
Anvinder valfria originalsensorer
USB kommunikation med PC
Loggar upp till 75 st motor- och sensorsignaler till PC via USB

SYSTEMOVERSIKT SA500G3 v3

4 brinslekanaler for hog-ohmiga spridare, 3A/spridare
2 tindkanaler for externa tdndslutsteg, 3A/kanal
6 analoga ingangar
o MAP
Motortemperatur
Trottelposition*
Lambda*
Lufttemperatur / AUXT*
o 12V batterispanning / AUX2*
4 digitala ingangar

o O O O
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Kamsensor
Vevsensor

Eareco
Launch control

Tandningsbrytning, Automappning, Extra tomgangsluft

e 3 digitala utgangar

o

o

Matarspéinningsreld (ASD), fldktstyrning, varvriknare, vdxlingslampa,
felkodsindikator, programmerbar funktion pa RPM och analog insignal
+5V matning for externa sensorer

e 2 PWM utgangar for laddtrycksstyrning, tomgangsstyrning, VTEC, Vanos**,
3A/kanal

SYSTEMOVERSIKT SA505 G3Vv3

For Volvo och Audi 5:or med fordelare

5 brénslekanaler for hog-ohmiga spridare
1 tindkanaler for externa tandslutsteg

I 6vrigt som SAS00G3

SYSTEMOVERSIKT SA1000 G3 v3

¢ 8 brinslekanaler for hogohmiga spridare, 3A/spridare
¢ 4 tindkanaler for extern tandslutsteg, 3A/kanal
e 10 analoga ingangar

)

o O O O O

)

MAP

Motortemperatur

2x Trottelposition*

2x Lambda*

Lufttemperatur / AUX1*

12V batteripdnning / AUX2*

2x extra analoga ingangar AUX3 &4*

e 6 digitala ingangar

@)
@)
@)
©)
@)

Kamsensor

Vevsensor

Launch control

Tandningsbrytning, Automappning, Extra tomgangsluft
2 extra digitala ingangar

e 5 digitala utgangar **

o

o

Matarspéinningsreld (ASD), fldktstyrning, varvriknare, vixlingslampa,
felkodsindikator, programmerbar funktion pa RPM och analog insignal
+5V matning for externa sensorer

e 4 PWM utgangar tex. for laddtrycksstyrning, tomgangsstyrning, VTEC, Vanos,
3A/kanal

SYSTEMOVERSIKT SA1005 G3v3

For Audi & Volvo 5:or med coil on plug
5 brénslekanaler for hogohmiga spridare
5 tindkanaler for extern tindslutsteg

I 6vrigt som SA1000G3

* kan dven logga andra saker, savida man inte vill kunna mappa pd huvudfunktionen.
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** qlla utgangar kan konfigureras for att styra valfri funktion

CIVINCO ENGINEERING AB ® HILDEDALSGATAN 24 ® SE-417 05 GOTEBORG B SWEDEN
TEL: +46-(0)31-22 08 10 B E-MAIL: INFO@CIVINCO.COM B WEB: WWW.CIVINCO.COM
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VILKET SYSTEM SKA JAG VALJA OCH VAD MASTE JAG TA REDA PA

1. Vilken typ av kam och vevsignal har bilen?
* Induktiv eller digital?
SA500/1000G3 stodjer bada typerna, men induktiva kan krdva en del
elektrisk justering for att ta bort bilspecifika storningar.

2. Antal pulser pa kam och vev per motorcykel
=  SAS500/1000G3 stodjer for ndarvarande ca 30 olika konfigurationer

3. Hur manga cylindrar, tindspolar och tindningsprincip?
= 2-4-5-6-8 cyl med 1-5 spolar
SAS500G3 stodjer upp till 4 cylindrar
SAS505G3 stodjer upp till 5 cylindrar
SA1000G3 upp till 8 cylindrar
SA1005G3 upp till 5 cylindrar & 5 spolar

1) Installation av BCLab
I del 1 av denna manual beskrivs hur PC-programvaran fungerar och alla funktioner som du
har till ditt forfogande for att kunna mappa bilen.

Installation:
Sitt in CD:n i datorn och starta installationen genom att dubbelklicka pa filen setup.exe.
Folj sedan anvisningarna.

Har du laddat ner filen fran http://www.civinco.com sa maste du packa upp den nedladdade
filen forst med programmet winzip. Har du inte detta installerat, sa finns det gratis for
nerladdning pa http://www.winzip.com.

2) Installation av systemet i bilen

I del 2 av denna manual beskrivs hur du ska installera systemet i bilen och vad du bor tinka
pa.

3) Mappning av motor

I del 3 beskrivs nagra grundliggande mappningsinstruktioner och strategier for att ga fran en
forsta startmapp till att locka fram maximal effekt ur motorn i alla olika driftsfall.

VIKTIGT

Civinco ansvarar for att motorstyrningen fungerar pa avsett vis,
forutsatt att den har installeratsoch anvinds korrekt.
Civinco ger 10 ars garanti pa fabrikationsfel.

Civinco tar inte ansvar for skador som kan uppkomma pa bil, motor eller person i
samband med anvindning av Civinco’s produkter.
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VINCO

GENERELLA KONTROLLER I BCLAB

¢77 CIVINCO 5A500/541000G3 Interface Software - Mapp_VOLVO345_100304_ID205_morgan_1.0bar_bra.chc [ B 3]
File Communication View Settings Help -- System not connected
Direct communication ™ Autostart
| < COM-Portinfa > R
vty | o | VINCO o
Read Wit LOGGING VIEW
zettings zettings
[ Autostart
START LOGGING ‘ -
General Dataset ID 205 Stand alone 3D v4 mll
SA-box TureCard . .. "
Anti lag ALS, Coolant RPM limit, Fuel and Ignition first cell LOGGING GUAGE VIEW
adjustment, Extra fuel compensation map

HIGH SPEED LOGGING

SETTINGS

SENSOR SETTINGS

File Descnption

Settings loaded from box ,L

General lgnition l Fuel l Fhd /B oozt dle J

USB STATUS / TODOS STATUS

Man kan kommunicera antingen direkt med boxen eller sina Tunecard.

All kommunikation styrs 1 rutan ldngst upp till vinster 1 huvudprogrammet, ddar man ser
statusen 6ver vald kommunikationssitt.

¢ Via vanlig USB sladd mellan PC och BC-box.
e Via en Todos-kortldsare som ansluts till PC:n for att 14sa och skriva Tunecard

Direkt kommunikation med boxen

ﬁEIVINCD BCLab - Newl.ch

EjJ_e Edit Communication Wiew

Direct communication

| < COM-Portinfa >
Yerify | Info |
Fead drite:
zettings settings

BC-hox TuneCard

Hanterar USB-kommunikation med ansluten SAS00/SA1000G3.
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Write - Sparar de aktuella instédllningarna i BCLab ner till BC-boxen
Verify - Kontrollerar och jamfor instidllningarna i BC-boxen och i BCLab.
Read - Laser ut instédllningarna i BC-boxen och visar i BCLab

Info - Laser ut lite generell information utr BC-boxen

Skrivning till BC-system under loggning

Gor man dndringar i mappningen medan man loggar sa skrivs dessa dndringar direkt till
boxen, dvs man maste inte trycka Write. Detta gor att man enkelt kan dndra medan man
loggar och direkt se resultatet i loggningen. Boxen dr ONLINE.

Todos kortlisare
EEIVINED BCLab - Hewl ¢

File  Edit Communication Yie

Todos reader/writer

| < Todos status >

Find writer | Disconnecll

Read Card

1 BC-box I TuneCard

Hanterar TuneCard-lédsare av fabrikatet Todos om sadan finns ansluten.

Find Reader - For att testa att programmet far kontakt med ChipDrive enheten
Read Card - Liser instéllningarna pa TuneCard:et och visar i BCLab

Write Card - Sparar instidllningarna i BCLab ner till TuneCard:et

*friter Card

FILE DESCRIPTION

I detta félt langst ner till vinster, kan man skriva valfri text som tex beskriver de instillningar
man har gjort. Dessa sparas nédr man sparar instéillningarna pa harddisken. Dock lagras de inte
pa TuneCard:en eller ndr man skriver till boxen.

HUR ANDRAR MAN VARDEN I TABELLERNA

Table Control
1,51 24 LU Table Control
047 033 00 +

0563 043 00
4

078 053 00 h
1.09 072 00 y u 3D Table Control
100

0,94 063l 00
1,25 082 00 . ¥ & Wigw 30
1.56 102 00 0 Set walue

172 111 00 |EI Set value i
188 1.21] OO0 | sin oo |2

Smoathern
203 131 00 56 |54 .‘t .4 columnz

213 1.4 00
Pa flikar i BCLab med tabeller, sa dyker en ruta upp som heter “Table Control” eller 3D
Table Control”. I denna ruta justerar och skriver man in de viarden som man vill dndra 1
aktuell tabell. Den ger ocksa mojlighet att @ndra flera tabellvdrden i taget om man markerar de

i

Smoathern

|7

- *
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VINCO

tabellpositioner som ska dndras (klicka pa "Deg” alt. % 6verst till hoger i tabellen for att
markera allt).

e 747 okar markerade tabellviarden med 1 steg

- minskar markerade tabellviarden med 1 steg

. ﬂ Okar lutningen pa markerade tabellvirden till hoger

o q minskar lutningen pa markerade tabellvérden till hoger

o td minskar lutningen pa markerade tabellvérden till vinster

. h Okar lutningen pa markerade tabellvérden till vianster

o ‘* minskar lutningen pa markerade tabellvérden ldngst ner

. ‘4 Okar lutningen pa markerade tabellvéirden ldngst ner

o j‘! minskar lutningen pa markerade tabellvirden Gverst i tabellen

4

e A& Okar lutningen pa markerade tabellviarden overst i tabellen

e “Scale %” skalar markerade tabellvirden med det virde som finns i textrutan.

e “Set to” Sitter markerade tabellvérden till det virde som finns i textrutan.

®* “min” och "max” ger information om vilka virden som kan anvindas i aktuell tabell.

Man kan ocksa markera en cell och skriva virdet direkt i rutan utan att anvinda ovanstaende
kontroller och avsluta med att trycka pa ENTER.

HUR ANDRAR MAN VARDEN I NUVARANDE CELL

087 1410 14W 147 1459 148 141 14E 153 160D
034) 166 166 16E 1B6E 1EE 166 167 162 172
1.00) 13.0 13.0 130 130 190 183 136 135 130

'|I'|_.I ] T1n ikl ek lnl ] a1n 1 n ekl nl "I'II'J
Adjust current load/rpm cell

3D Table Control

100 Scale X g 30 Wiew

_SEt value h .. ﬂ Smoathern
[oWE

Smoothern

columnz

Om motorn gar (med eller utan loggning igang) sa visas ytterligare ett fonster som gor det
mojligt att dndra brinsle och tdndning i just den cell som motorn befinner sig, oavsett vilken
cell som du har rakat markera i programmet. Detta gor det mojligt att kora och #@ndra realtid.
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VINCO

Man méste dock ligga tillrickligt nira cellens mitt for att fi detta. Ar man nira nog blir
cursern gron och knappen enablas, annars &r cursern rod.
Exakt hur néra stélls in 1 ”Settings” under AFR control. Se Instéllning - Lambdareglering.

Smoothern data
Det finns tva funktioner som jamnar ut virdena mellan celler, for att tex ta bort toppar och

dalar. Man kan jimna ut dels 1 vertikal och 1 horisontell led.

¢ ”Smoothern Rows”
Har man vérden pa forsta raden och sista raden som man sedan vill “smeta ut pa
mellanraderna, sa markerar man omradet och trycker pa ”Smothern rows”

1

|

03| 58 58 58 58

o044 w2 72 72 72

052 86 B8E 86 B8E|

10,0 100 1000 10, : o0l 100 1000 100 100]

¢ ”Smoothern Columnss”
Har man vérden pa forsta kolumnen och sista kolumnen som man sedan vill ”smeta ut
pa mellan kolumnerna, sa markerar man omradet och trycker pa ”Smothern columns”

500]_1000]_1500
7

10,0
10,0]
10,01
1001
10,0]
10,01
1001

blir

CIVINCO ENGINEERING AB ® HILDEDALSGATAN 24 ® SE-417 05 GOTEBORG B SWEDEN
TEL: +46-(0)31-22 08 10 E E-MAIL: INFO@CIVINCO.COM L WEB: WWW.CIVINCO.COM
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VINCO

BRANSLE

Innan man bérjar justera bréanslet bor man ha bestamt sig for hur motorn ska styras rent
principiellt, vilken tandfoljd, vilka lastsensorer, vilken mappstorlek etc.

Val av brinsletabeller

SA500/1000G3 arbetar med antingen:

e tva brinslemappar - 3D Main MAP och 2nd Fuel.

e tre brinslemappar - 3D Main MAP, 1st Fuel compensation och 2nd fuel compensation.
Anvindaren kan fritt vilja vilka lastsignaler som respektive mapp ska baseras pa. Alla dessa
instéllningar gors under Instédllningar — Brénslemappar.

Vanligaste alternativen for dubbla brianslemappar:
¢ 3D Main - Insugstryck (MAP) & 2nd fuel — ej anvind
¢ 3D Main - Insugstryck (MAP) & 2nd fuel - Trottelposition
¢ 3D Main - Trottelposition & 2nd fuel - Insugstryck (MAP)

Val av RPM och last-upplosning (Antal celler)

Man kan justera néstan helt fritt hur manga celler, och vilka virden som ska sta pa de olika
axlarna. Har man redan gjort en mappning, men i efterhand dndrar sig vad giller antal celler
eller mdtomrade, sa gar det att konvertera mappen till annat antal celler.

Alla dessa instdllningar gors under Instidllningar — Brinslemappar.

HUVUDBRANSLEMAPP BASERAT PA LAST & VARVTAL

ﬁ CIVINCO SA500/SA1000 Interface Software - SA_Porsche944_NA_StandAlone_TuffTandning.cbc

File Edit Communication Yiew Settings Help

Direct communication Fuel Main 3D map
i Fuel 3D Load sensor:
< COM-Port info > Set fuel depending on RPM and Load MAP - MFX 2 5bar [bar]
Verify Infa 0] _so0]_1000]_1500]_2000] 2500]_s000|_as00]_snon|_ss00]_sono]_ssno|_sooo|_ssoo]_zooo| 7500| s_|
U21| 22 214 178 184 180 202 274 220 226 232 238 244 25 26 27
Erm it 023| 28 26 208 214 220 244 25 27 233 244 25 25 27 28 23 30 :
iy LU 036 38 234 300 31 32 33 34 35 45 4702 240 25 25 270 28
044 40 32 32 34 3 38 33 42 45 47 48 43 50 51 52 A3
052 40 33 42 44 45 47 48 43 51 54 5B 57 58 53 B0 61
SA-box TuneCard L&Dl 51 52 53 B3 54 55 BE 57 58 B3 8D 61 62 B3 64 EF |
| szl @ @E w0 GOl EE G e e G EEE )
o76| €0 61 64 63 64 B7 B8 70 71 72 73 74 75 B 1T 8
0pdl 71 71 72 70 71 74 75 77 78 B0 Bl 82 83 84 B85 46
09| B8 88 BE O1 B6 B9 90 92 94 96 48 101 103 104 105 106 °
053] 93 95 93 90 93 9507HE 100 101 103 107 108 108 110 111 112 -
107] 107 102 100 97 101 104 106 108 109 111 112 113 114 115 116 117 °
1150 11,3/ 108 105 105/ 108 111 11.2] 115 116 11,9 120 121 122] 123 12.4] 125 *
123 123 117 114 116 118 120 122 124 126 123 130 131 132 133 134 135 °
1.21] 129] 12.4] 121] 1200 124 128/ 130/ 132] 133[ 137/ 138 139 140/ 141 142/ 143 *
138 138 133 128 128 133 136 140 142 142 145 14E 147 148 143 150 151 °
146 156 151 143 143 153 156 153 161 163 166 167 168 163 170 171 172 -
15| 153 154 14E 150 153 157 153 163 165 168 169 170 171 172 173 17,3f
4 »

3D Table Control 3D color control

Verify coloring
¥ iew 30 &+ Colored as ms Verify limi
i i& Y i
100 eselcl g MAF ¢~ Colored as duty cycle ‘e”j Iml_}lio
Set valug 4 e " Gray scale background J 6 %
ows " Mo colar

""" Smaothemn Color scheme m il I
I‘ | columng Mid point fusl 125 ms  Hicher inbox
File Description

rdFuelbP | ndFuelRPM | 3D MainMAP |
L General l |gnition l Fuel l Pt /B oost/Idle J
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For varje varvtal och for varje last (insugstryck eller TPS) stiller man in onskad
brianslemingd till motorn.

Hir ska anvéndare 1 varje cell skriva onskat brénslevirde 1 just detta lastfall. I exemplet ovan
kommer tex motorn fa 9.8ms brénsle vid 3000rpm och 0.99 bar insugstryck.
Boxen linjdriserar automatiskt mellan cellerna.

3D Table control
Alla cellerna kan ocksa justeras i grupp for att enklare kunna luta” mappen at onskat hall.
Se dven Table Control

View 3D MAP

Oppnar ett separat fonster didr man ser en 3D graf som beskriver aktuell brinsleinstillning.

3D fiargkontroll
Kontrollerar hur olika brinslevirden ska representeras i form av firg i mappen.

Verify coloring

Om man trycker “Verify” sa jamfor systemet branslemappen i boxen med den fil som for
tillfallet ar 6ppen. Om det dr en skillnad sa kommer skillnaden visas med olika farger sa att
man kan se om det dr magrare eller fetare i boxen.

Man kan vilja att se exakt hur stor skillnaden dr genom att kryssa i ’view fuel verify”. Da
Oppnas det upp ett separat fonster som visar hur manga millisekunder mer eller mindre
brianslemappen &r i boxen. Detta dr speciellt bra att anvdnda nédr man vill se vad
automappningen gjort sedan man senast sparade filen pa datorn.
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VINCO
B3 View fuel verify difference EI@

ol s00]_ 750| 1000] 1250|1500 2000] 2500( 3000 3500|4000 4500] S000| S500] so0o| sso0 Fooo| sooo| 063
ool| 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00
o0z 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00
003 00 00 00 00 060 00 00 o0 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 0.0
01 00 00 o0 00 00 00 00 o0 00 00 01 00 00 00 00 00 00 00 0.0
0zz| 00 00 00 00 O1fsEEeEmEeemy 03 02 00 00 00 00 00 00 00 o0 00
079 00 00 o0 0305 07 O5 @05 02 01 02 00 00 00 00 00 00 00 00
035 00 00 o00eEe 010 0F o5 @& 02 02 00 00 00 00 00 00 00 00 0.0
odz| 00 00 o0 02 43041 o8 @7 04 02 02 00 00 00 92 00 00 00 0.0
048 00 00 o0 oolEE 42 09 41 02 04 00 00 00 00 00 00 00 00 00
055 00 00 00 00 o0 -6 05 420 80WmE o0 00 00 00 00 00 00 00 00
OEl| 00 00 04 02008l d20s2 a7 44 03 03 00 00 00 00 00 00 00 0.0
ogg 00 00 00 05 9303 030 46 07 040emasOlasH4 00 00 00 00 00
074 05 05 0F 05 05 03086 42 07093 00 00 00 00 04 00 00 00 0.0
o da g 40494045 05 AF70d44 41 07 07 07 0OF 00 00 00 00 00
087 4 4 A4 a4 8 23024 48 20 4307 oFhaE i e 00 00 00 00 00
05d) -4 a4 4 a4 4l a4 240 AE 32 a0 26022 24 4703 00 00 00 00
oo 44 41 41 41 41042 05 27 31 28 23 230 23 23 23 00 00 00 00
104 178 22 22 22 22 22 22 25 20 25 26 25 26 25 26 26 25 26 2H

Det kan ocksa vara bra att anvidnda denna funktion om man helt enkelt vill jaimfora tva filer.
Skriv den ena till boxen, 6ppna den andra och tryck verify.

BRANSLEMAPP 2 OCH 3

I SA-systemet kan man antingen vélja att:
e anvinda ytterligare en brianslemapp baserat pa varvtal och last
e cller anvinda 2 extra kompensationsmappar baserat pa valfria last eller varvtalssignaler

I och med att brinslemapp 2 och 3 alltid anvinds samtidigt som huvudbrinslemappen, blir det
totala brinslet en kombination av de bada mapparna. Pa vilket sdtt man kan kombinera
mapparna beskrivs 1 Instédllningar — Brénslemappar.

Extra 2.5D briinslemapp

Vanligaste anvindningsomradet for att anvianda dubbla brianslemappar ér nédr man har en lite
mer extrem sugmotor som kanske t.o.m. har 6verladdats, som bara gar att grundmappa pa
trottelposition, men som sedan kriver ytterligare kompensering pa laddtryck. I detta fall
anvinder man trottelpositionsensorn som lastsensor pa huvudbrinslemappen, och MAP som
lastsignal pa 2:a brianslemappen.

Brinslemapp 2 ér av typen 2.5D, dvs man anger vilket grundbrinsle man vill ha beroende pa
vald lastsignal, och sedan en kompensation for hur denna grundinstéllning ska variera med
avseende pa varvtalet. Om man klickar pa F6 sa far man upp ett fonster ddr man kan vilja att
se brinslet som 3D-graf eller som fullstéindig datatabell om man &r oséker pa vad man fatt for
brinsle 1 de olika cellerna.
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Brinslemapp2 baserat pa last

ﬁ CIVINCO SA500/SA1000 Interface Software - SA1000_Demo_setting. 001.cbhc

Fle Edit Communication View Settings Help

VINCO

=I5

Direct communication

Wolt | % ms |-

[ < COM-Portinfo >
“erify ‘ Info |

0,00] 0] 00
0,15] 3] 0o
031 B[ 00

0.47] 9] 0o

Set fuel eniichment, in miliseconds,
based on marifold pressure.

Table Control
= +

Fuel 2nd Load sensor:
Thiottle - Analog_0-100%

Read Write:
seltings setlings 083 12| 0o 26
078 18| on
054 13| o0 M| 234
BC-box TurelCard T = oo
Data i 125 25 00 VAl | 20,8
D 141 7 up 00 Seale %
Uroodsd 5[l 156 31| 00 18,2
_ bt 17 M| oD 0 Selvale
an enciyption code TE @ oo S 156
nannnnana 202 A& o
- - 0 E
* Unlock box after upload 219 44| 00 13
€ Lock bax after upload 231 47| op
250 60| o) 104
2EE|_ 53 00
287 5| 0o 78
297w up
PE = 52
328 66| 00 //
T I 26 —
38 72| 0§ P
375 7 10 0
File D 391 78| 15 a o - ~ ™ @ o
A0 | 20 s & ¥ © & @
12| w25
4 3R aal an ﬂ
2nd Fuel MAP | 2ndFuclfiPM | AFRMambdaContol | 3D adoptives | 3D Main M&P
L General l |gritian l Fuel l Pt Baoost J
er 4058

Ver. G3v3 2010-03-23

Nir man ska stilla in det extra brianslet borjar man med stilla in hur brinslet ska bero pa last.
Ofta behovs Okat brinsle vid okad last.

Tabelldata

I vinstra tabellen visas spanning pa vald lastsensor (oftast MAP-sensorn).

Virdet som visas i mitten kolumnen beror pa vilken typ av sensor man valt i "Used Analog

Sensor”.

I kolumnen till hoger anger man brénsle (i millisekunder) beroende pa insignalen.

Briinslemapp 2 baserat pa varvtal

ﬁ CIVINCO SA500/5A1000 Interface Software - SA1000_Demo_setting_001.cbc

File Edit Communication Wiew Settings Help

CI0X

Direct communication

< COM-Port info >

Werify Info
Read Wite:
zettings settings

BC-box TuneCard

Data protection
Eow serial number
Open
Uncoded | codefile
Box encryption code
0000000000
* Unlock box after upload
" Lock box after upload

File Description

er. 4058

000|100,

500 100,
1000] 100
1500] 100
2000 100
2500) 100
3000] 100
3500/ 100
4000] 100
4500) 100
5000] 100
5500) 100
EO00| 100
E500] 100
7000 100
7500 100
8000] 100
8500] 100
5000] 100
3500/ 100
10000 100,

2nd Fuel MAP

Table Control
= +

Kl flcd

M
100 Scals X
[0 Setvalue

min max

o Jies

2nd Fuel RPM__ [ AFR/Lambda Contal |

Set fuel enrichment percentage, based on engine RPM [Lse
values above or below 100% to alter errichment based aon APM).

oor

2500

5000

7500
10000

3D adaptives J\

30 Main MAP

[ General 1

Ignition

|

Fuel

| PuMmBosst ]

Tabelldata

I kolumnen till hoger anger man procent av tilldgg beroende pa varvtalet pa det man angav
under “’Fuel Load”-fliken. Ex om man har en viss last som i féregaende lasttabell ger 3 ms
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extrabrinsle och i denna tabell angett 50% vid 2000 rpm och 150% vid 3000rpm, sa kommer
det resulterande brénslet bli 1.5 ms vid 2000rpm och 4.5 ms vid 3000rpm.

Kompensationsmapp 1&2

(7 CIVINCO SA300/5A1000G3 Interface Software - Mapp_VOLV0945_100304_1D205_morgon_1.0bar_bra.chc =& ==
File Communication View Settings Help -- System not connectec

Direct communication ]

< COM-Part infa > Set fuel errichment, based on 2nd load signal. Resulting Fuel 2nd Load sensor:
fuel map is alzo depending on 2nd Fuel RPM table. The MAP - MAP MPX 2 Sbar [bar]

< two tables are mulitplied together to have a resulting 30
Vaily Info V_Jba [ map. The 2nd fued map s then added to 30 Main MAP |

Read Wi ggg 3219 }gg Table Control
settings settings .. .,

o oa| | N 300
START LOGGING 075 048] 100

100 053 100 [l 250
TuneCard 125 071|100

150064 100 | W

1.75_ 096 100 5
2 4 Scale % 200
7o | o] 100 Sede |
225 121 100 [0 Setvalue
250 1.38) 10| | pin e 150
B EG T i
300159 100 H
325 1.7] 101 100
350 164 102
375 195 103
400 208 104 50

425/ 221 105
450) 234 108

75| _248| 107, 0
500 253 10 2 = 2 & B
b= = 2 - o
File Description 2nd Fuel comp | 3id Fuel comp ], AFF: Control | 3D Main MAP ]

Settings loaded from box L General l Ignition l\ Fuel ,L Pwi/Boost/|dle J

Istillet for att vilja en hel extramapp for brénsle, sa kan man vilja att ha 2 st fristaende
kompensationsmappar, som procentuellt fordndrar brianslet som dr i huvudmappen.

Ett exempel kan vara om man har huvudmappen styrd av TPS, och vill gora en
tryckkomensering pa laddtryck.

(7 CIVINCO SA500/5A1000G3 Interface Software - Mapp_VOLVO345_100304 _1D205_morgen_1.0bar_bra.chc [l &)=
File Communication View Settings Help -- System not connected
Direct communication ‘
< COM-Part irfa > Set fuel errichment percentage, based on engine RPM . Resulting fuel map is also depending on
2nd Fuel MAP table. The two tables are mulitplied togsther to have a resulting 30 map. The 2nd
Veily Info " M % fuel map is then added to 30 Main MAP,
000|000 100|
Read Wit so0] 142|100 Table Control

settings settings
g g Tom0]_zz) 10| [N 300
START LOGGING 1500 335 100
— || 2000446 100 ﬂm
SAbox | TuneCad | | 2500 558 100
a0 60| 10| % | WF
3500 71| 104

4000833 10 Sca % | 200
4500 10,04 0 Set walue

S000]_ 1116 I — 150
5500 1227 100

gonn]_1z,38 1| | 10 13

6500 1451] 100 100
70001562 100
7E00]_16.74] 100
000]_17.05] 100 50
g500] 1ed7| 100
000 2008 100

250

3500(_21.20) 100 0
10000]_22.32| 100 2 @ @ = o
s A < ¢ o

" - __
File Description nd Fuel comp 3id Fuel comp___ | AFF; Contiol | 30 Main MAP ]

Settings loaded fiom box [ General J. Igrition Ji Fuel | PumM/Bosstide |

Ett annat exempel dr om man dessutom vill kompensera brénslet beroende pa lufttemperatur
eller avgastemperatur.
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BRANSLE BASERAT PA LAMBDA (AFR)

(7 CIVINCO SA500/5A1000G3 Interface Software - Mapp_VOLVO345_100304 _1D205_morgen_1.0bar_bra.chc [l &)=

File Communication View Settings Help -- System not connectec

Direct communication

< COM-Part infa > Set AFR vaoltage, based on

Lambda Load sensor: MAP - MAP MPX 2 Sbar

selected load signal, Lambda sensor: Analog_0-5¥
Werify Info
Wolt | bar W
Flead Wiits 000 00| 043 - Table Control
settings settings 031 025 043 - - 0,50
START LOGGING 063 040 049 0.45 ‘
054056 049 M| MR '

125 072 0.29 0,40

\
158|087 0.29 M & 0:35 '1‘

TuneCard

188 1,03 0,29
218 113| 028| | [f00 Seakx | a9
250) 1.34 029 ’
: = Set val

2o 150 ooa| | 2l valie |
313 1.66| Ozgf | min o max

384 182 029) o [E 0.20

0,25

375 1.97| 0.29 0,15
408 213| 023
438 228) 0.7 010
163 244 029 0,05
500 289 0.29
0,00
o [ @ g
& B3 ) -+
= = 2 ¥

EikDesotion ndFuelcomp | 3dFueloomp | AFRControl | 3DManMeP |
’m [ Geneial | Ignition Ji Fuel | PuM/Bonstide |

Om man har valt att kéra med bredbandslambda och cloosed loop aterkoppling, har man hér
mojlighet att ange vilket lambdavirde man ska styra mot beroende pa vald lastsensor.

I varje cell anger man vilket lambdavirde motorn ska striva efter beroende pa last.

Vanligast dr kanske att styra mot lambda 1 pa dellast och nerat lambda 0.85 pa lite hogre last,
for att bade ha besiktningsbarhet och maxeffekt.

Se dven Instillningar — lambdareglering.
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TANDNING

Innan man bérjar justera tindningen bor man ha bestdmt sig for hur motorn ska styras rent
principiellt, vilken tandfoljd, vilka lastsensorer, vilken mappstorlek etc.

Val av tiandtabeller
SA500/1000G3 arbetar med tre tandmappar - 3D Main MAP, 1st Ignition compensation och
2nd ignition compensation.

Anvindaren kan fritt vilja vilka lastsignaler som respektive mapp ska baseras pa. Alla dessa
instéllningar gors under Instédllningar — Tdndmappar.

Vanligaste alternativen
¢ 3D Main - Insugstryck (MAP) & 2nd ignition — ej anvind
¢ 3D Main - Insugstryck (MAP) & 2nd ignition — Insugslufttemperatur eller
knacksensor
e 3D Main - Trottelposition & 2nd ignition - Insugstryck (MAP)

Val av RPM och last-upplosning (Antal celler)

Man kan justera hur manga celler, och vilka virden som ska sta pa de olika axlarna. Har man
redan gjort en mappning, men i efterhand &ndrar sig vad giller antal celler eller midtomrade, sa
gar det att konvertera mappen till annat antal celler. Alla dessa instéllningar gors under
Instédllningar — Tdndmappar.

TANDNING BASERAT PA VARVTAL OCH LAST

(7 CIVINCO SAS00/5A1000G3 Interface Software - Mapp_VOLV0945_100304 1D205_morgon_1.0bar_bra.cbe (=& =
File Communication View Settings Help -- System not connected

Direct communication . _ .
Ignition main 3D map Ignition Load sensor:
< COM-Port info > St fuel depending on RPM and Load MAP - MAP MPX 2 5har [barl

ety Infe 500|_1000]_1500]_2000[_2500[_3000]_3500[_4000]_4500[_5000|_5500]_e000[_es00]_Fooo]_Fs00
ood Wite 025 60 100 110 240 240 400 430 430 430 430 430 430 430 430 430
s eefliEp 056 160 100 110 274 300 360 400 400 400 400 400 400 400 400 400

160 100 204 264 298 394 M4 W4 IO F2 B/E WO W4 B B2

=
==
=

g it
mm
o
mm
;o
=m

226 254 294 304 N4 A8 332 326 330 24 AL A2
180 216 236| 270/ 294 286 284 232 290 286 282 278
154 172 208| 240/ 268 272 276| 280 284 278 272 266
18 154 196 230 258 266 260/ 280 284 278 272 266
100 136 160 176 180 184 1892 200 204 198 1892 200

92 102 134 138 144 150 150 158 170 164 158 152

START LOGGING

lm
=
o
=1
=)
=
=
b

TuneCard

e
Smes
=
Smwms
=
Swmws
=

1 86 96 106 114 120 130 130 136 138 140 134 128
1 78 88 98 104 108 ME 124 126 128 130 112 106

213 480 48 48 EI: }
22| TTOETTE 42 52 58 95 92 65 90 95 104 100 95 92
244 40 50 54 90 90 B0 84 92 90 B4 7B 72

3D Table Control 3D color control

Verify coloring
100 Scale® 30 View o Gl Werify limit
0 Setvalus “ ﬂ Smoothem ™ Gray scale SN N
1ows

x|
).
- b,

Smoothem Color scheme m Lower in box
ﬂ columns Higher in box

File Description 3D Main |gnition l 3rd I gnition compensation l 2nd Ignition compensation J‘
Setings loaded fombox oo ] lgnition ] Fuel | Pwt/Boostdie |

For varje varvtal och for varje insugstryck stiller man in 6nskad tdndinstédllning. Man kan se
detta som ett rutnit som innehaller lika manga rutor som (antal varvtalssteg man miter) x
(antal insugstryckssteg man mditer).

Hir ska anvéndare 1 varje cell skriva onskat tdndforstédllning i just detta lastfall. I exemplet
ovan kommer tex motorn ha 26 graders tindning vid 3000rpm och 1.11 bar insugstryck.
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Boxen linjdriserar automatiskt mellan cellerna, sa vid 3250rpm kommer motorn fa 27.3
graders tandning.

1:A TANDNINGSKOMPENSERING BASERAT PA LASTSIGNAL

(7. CIVINCO SA500/5A1000G3 Interface Software - Mapp_VOLVO345_100304 1D205_morgen_1.0bar_bra.chc [o & =]
File Communication View Settings Help - Syt
Direct communication 2nd Ignition Load table

< COM Partinfo > St rig et bl Al | s et e

AUX2/AT - IAT 4 7k_NTC_3.3kPU FINAL [C]
signal. Negative values retard the timing. positive
Werify Info wvalues

not cor

Read Wiits Vol |C Deg ||~ Table Control
settings settings oo 1900 72
= T 3 25

STAAT LOGGING 0.25) 1255 -6.4

E N
0El_ 7| 55 ﬂ m 20

075 604] -4.8

15
100 698 40
125613 32 v N 10
150 5es| -24ff [100 Seak% |

175)_ 485 -1.5] o Selva\ue‘

TuneCard

200 430| 08

225 37| oof min o oma 5 L—""
250 231| oof 265 254 "

275 285 00 10

300 238 oo 15

325132 oo

350 143| oa 20

378 92| 00 25

4,001 36| 00

o L) . [ i)
425 30| o = < o o IS
150 13| oo 2 @ = hl
475 21| o
500 473 o

File Description 30 Main Ignition i 3rd lgnilion compensation | 2nd Ignition compensation

Settings Ioaded fiom box [ General Ji Ignition J. Fuel | Pum/Bosstide |

Man har méjligheten att styra tindningen pa ytterligare en lastsignal utover huvudmappen.
Denna andra tindmapp ger mojlighet att justera tindningen +-25 grader beroende pa tex
insugstemperatur, trottelposition eller knacksensorspdnning.

2:A TANDNINGSKOMPENSERING BASERAT PA LASTSIGNAL

(7 CIVINCO SA500/5A1000G3 Interface Software - Mapp_VOLV0345_100304 1D205_morgen_1.0bar_bra.chc ol & ==
File Communication View Settings Help — System not connected
Direct communication L B ‘
31d igintion compensation R
< COM-Port info > Lo limit ignition campensatian A d o e AUXZgIIAT - Analog 0-5V [V]
Veilty Info Low load level K1 o
Flead Wit A '
seli:gs sell’\‘nZs High limit ignition compensation K by
START LOGGING ol Al 1 ks
CeicCaad 3rd ignition compensation
25 ' ' ' i
20 i T n 1
;B i i i I
10
g : : : :
n 3 : : : :
0 t ——
g 13 1 + + % ] — Ignition compensation
5 15
20
-25
3rd ignition load
LilelDaccmtion 30 Main lgnition |___ 3t Ignition compensation | 3ndIgnition compensation
Settings Ioaded fiom box L General l Ignition l\ Fuel ,L Prat/B oost/| dle J

Man har méjligheten att styra tindningen pa ytterligare en lastsignal utover huvudmappen.
Denna andra tindmapp ger mojlighet att justera tindningen +-25 grader beroende pa tex
insugstemperatur, trottelposition eller knacksensorspanning.
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PWM 1-4, LADDTRYCKSSTYRNING, TOMGANGSMOTOR

BC-systemet har 4 oberoende PWM-utgangar som alla kan mappas beroende pa last eller
varvtal. PWMI1 kan ocksa anvéndas for cloosed loop laddtrycksstyrning.

Se dven kapitlet PWM-signaler for att bittre forsta vad en PWM-signal dr. Vilken funktion
PWM-utgangen ska ha stills in under Instéillningar - PWM

LADDTRYCK/PWMI1 BASERAT PA VARVTAL

(7 CIVINCO SA500/5A1000G3 Interface Software - Newl.che (=N EoR(=x)|

File Communication View Settings Help -- System not connected

D""'CDM s TS PWM Load sensor:
< -Part infa » 000] 0
Verlty Into 5001 00
1000] 0.0
Flead Wiits 500 0.0 Table Cantrol
settings settings =000 0.0 w - 100
START LOGEING 2500) 140 [
3000F 97 5:

5000|475 100 Scale %
5500|  96.0
T 185 Setwalue

6500/ 930 i hax

SA-b TuneCard 3500 ﬂm
- e ﬁ | N 75 I

50

PR

7000 915 o 1n 2%
7500 90,0
Bo00] A0
BAO0)  A0.0 /
5000 a0, 0
500] 900 g ] g = g
7000 90,0 ~ & ~ =
PV
GilelDaccmtion PwM1 | PwMicomp. | FuiM 2 ]. Pk 3 i Pt
L General l |gnition l\ Fuel ,L PwM/Boost/1dle J

Vill man styra laddtryck, sa &r PWM1 bist att anvidnda. Hir anges vilken PWM-duty cycle
man vill ha beroende pa varvtal, forutsatt man kopplat in laddtrycksstyrningsventilen till
PWM1 ut. Vilken PWM-signal som ger vilket laddtryck dr omdjligt att sdga utan dr mycket
bilspecifikt. Oftast ger mer PWM, mer laddtryck.

LADDTRYCK BASERAT PA ANALOG INSIGNAL OCH PID ATERKOPPLING

(7 CIVINCO SA500/5A1000G3 Interface Software - Newl.che [l &[]
File Communication View Settings Help — System not connected
Direct T o PWM Load sersor:
< COM-Port info >
5004 0.03 PWM Boost sensar:
Veilty Infa 1000] 009 MAP MPX 2 Gbar
1500) 009
Flead Wiits 000 003 Table Control
settings settings 3500 036 - - 2.0
START LOGGING 3000 200
00| 200 MNP
SA-box TuneCard 4000} 2,00 15
4500 200 A | WY ’
5000 2,00
5500) 1.87 00 Sedle¥ | o
6000| 1.34 = 1,0
= Set val o
E5on| 1,61 1.85 et value
7000] 1.88 o @e3
7500) 1.85 0o [z 0.5
2000) 185 !
8500) 1.85 f
S000) 1.85
SEON 1,68 0.0
T0000] 148 = = 2 2 2
=3 w o= wn (=]
e & B B B
=]
PWK
GilelDaccmtian PwM1 | PwMicomp. | Fuih 2 ]. Pk 3 i P4
L General l |gnition l\ Fuel l PwM/Boost/1dle J

Om man istillet viljar att styra laddtrycket med closed loop aterkoppling, sa kan man istéllet
ange vilket laddtryck systemet ska forsoka styra till. PWMI1 mappen anvinds som

21 [91]



Ver. G3v3 2010-03-23

VINCO

huvudmapp for laddtrycket. Ofta onskar man olika laddtryck pa olika varvtal, men det gar lika
bra att soka olika laddtryck baserat pa motortemperatur.

LADDTRYCK/PWM1 KOMPENSERINGSMAPP BASERAT PA VARVTAL/LAST

(7 CIVINCO SA500/541000G3 Interface Software - Newl.che [ollE =
File Communication View Settings Help — System not connected
Direct communication
< EOM-Part infa > PWM1 compensation
Veity Infa Low load PwM1 comp.
N B Y T
= ||| Low load level
KN vl v 100 :
START LOGGING d
High load P41 comp. 30 H
TuneCard 4] B T4 H
High laad leval 60 :
Al e v :
40
20
0 :
0 1 2 3 4 5
GilelDaccmtion P 1 PWH1 comp. | ELE ]. Pk 3 i Pt
L General l |gnition l\ Fuel ,L PwM/Boost/1dle J

I PWMI1 compensation stéller man in vilket laddtryck man vill ha beroende pa ytterligare en
lastsensor, tex gaspedalldge.

Just denna instédllning kan kanske beskrivas som en “ekonomisk™ instéllning som inte laddar
fullt pa dellast, vilket dessutom ger en mer f6ljsam laddtrycksbyggnad vilket kan vara ett
maste pa racebana.

PWM2 BASERAT PA MOTORTEMP (TOMGANGSSTYRNING)

77 CIVINCO SAS00/SA1000G3 Interface Software - Mapp_VOLV0945_100304 1D205_morgon_1.0bar_bra.cbc (=@ ==
File Communication View Settings Help -- System not connected
Direct icati ]

- Vol _|C % PWH Load sensor:
< COM-Port info » T 0| 720

Coolant temp - Coolant BMW_2.2k

Veily Infe 0,25 108|760
050 | 765
Fead Wike 075 5| gog| - Table Control

settings settings 100 47| a00 - - 100

START LOGGING 125 40| 800

150 33| 800 ﬂ m "]

1.75] 27| 800

) ] M ﬂ &0 L~

225] 15| 800
250 9| sro| [0 Seals |

278 4] 820

. : Se val
T A S|
525 0] aen| mn max

350 17| ss0) |0 100 A0

3.75) -23| BB.0|

TuneCard

4,00 -25| 87.0
425 -28| 8a.0 20
450 3| 830
4,75 24| 90,0
5,00 -35| 51.0 0
g = = 3§ 8
File Description Padh 1 l Pha/bd1 comp. l PWH 2 l Pt 3 l Fhahd4

Settings loaded fiom bow l Genesal l Igrition J\ Fuel J\ PwH /Boost/1dle J

Vill man styra tomgangsventilen, sa 4&r PWM2 bist att anvinda. Om man angett
motortemperaturen som lastsignal for PWM2-utgangen, sa mappar man hir in vilken PWM-
signal man vill ha beroende pa motortemp. Har man kopplat PWM-utgangen till
tomgangsmotorn, sa kan man pa detta sitt stéilla upp tomgangen vid kall motortemp.
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INSTALLNINGAR — BOX SETTINGS

INSTALLNING - GRUNDKONFIGURATION

=] Tuning settings =l =

Engine configuration. Current gelection: Yolyo 740 88b and later u

Current: |5 Ex: Wolvo 740 88 and later CRAMK: 602 CAM:0 TDC0 1G: 1-3-42 4 oyl |

[4 eyl | [camn =1

| distributor | |cem0 | [a1:234

|FUEL: Semiseq 4ch ~| |ToCo ~|

CRAME: BO-2 1G: 1-3-4-2

! =l E EDIT | canceL | aPRLycHaNGE |
Crank and cam signal zettings

Crank senzor trigger slope Cam zensor trigger slope - _ﬂ_n_L_‘:Fﬂ_ﬂ_r m_n_'_l_n-n-

Go ta digital -
{+ Megative ( Positive v Megative  Positive Ioggin% _H_I-U_I_I-LI-U -Ll-l-l—‘_I—LI-LI'L
Fositive slope Megative slope [the signal goes
daovin after the 2 longer pulses)

Crark zenzor teath between mizzing i
pulze and 51deg BTDC marking ﬂj ﬂ 5 teeth EIELnn:hheos-.lnﬂgr?yt?egtlhcligerae-ra?ec.
Crark zenzor |gnition affzet [fine tuning) ﬂj ﬂ an deg : between sensar and missing pulse.
Angle between mizzing pulze and TOC marking 84,0 e r
Example: deg 2
Crark zenzor teeth between mizzing
pulze and Fuel pulse start ﬂJ ﬂ 22 teeth

Recomended: 17 teeth

Digital inputs l Analog settings J\Limitsx’WamingsJ\ Engine setup l Fuelaccelerationl Fuel zettings l Digital autputs

Launch / ALS |gnition settings Pt cutputs AFR contral |dle settings Temp corrections Start up
0K

Engine configuration

Hir véljer du huvudfunktionssittet som anpassat till just hur du viljer att installera systemet i
din bil. Detta dr den forsta instidllning du maste gora.

Nytt 2009 ir en guide dédr man forst véljer antal cylindrar och sedan jobbar sig igenom ett
antal val om tidndsystem etc tills man valt sin bil.
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Cyl. |System |Crank1 Cami |TDC Ignition Firing_order Car_example

2 cyl |[SA500 |CRANK: 36-|CAM:0[TDC:0 |waste fire 1G: 1-2 EX: Victory Freedom

2 cyl |[SA500 |CRANK: 60-]CAM:0[TDC:0 |waste fire 1G: 1-2 EX: Victory Gen1 -01

4 cyl |SA500 |CRANK:0 |CAM:4|TDC:0 |waste fire 1G: 1-3-4-2 EX: Mazda Miata Gen1 -98

4 cyl |SA500 |CRANK: 0 |CAM:34TDC:0 |waste fire 1G: 1-3-4-2 EX: Nissan 200SX

4 cyl [SA1000 |CRANK: 0 |CAM:24TDC:0 |distributor 1G: 1-3-4-2 EX: TOYOTA CELICA CS

4 cyl |SA500 |CRANK: 13dCAM:0|TDC:1 |distributor 1G: 1-3-4-2 EX: Porsche 944 -83-87

4 cyl |SA500 |CRANK: 22-|CAM:1|TDC:0 |distributor 1G: 1-3-4-2 EX: VOLVO 360 Special

4 cyl |[SA500 |CRANK: 36-|CAM:1|TDC:0 |distributor 1G: 1-3-4-2 EX: Ford Escort RS Cosworth -94 Stock
4 cyl [SA500 |CRANK: 36-/CAM:1|TDC:0 |waste fire 1G: 1-3-4-2 EX: Ford Escort RS Cosworth -94 WF
4 cyl [SA500 |CRANK: 36-|CAM:1[TDC:0 |distributor 1G: 1-3-4-2 EX: Civinco 4cyl, distributor

4 cyl [SA500 |CRANK: 36-|CAM:0|TDC:0 |distributor 1G: 1-3-4-2 EX: Civinco 4cyl, semisequential

4 cyl [SA500 |CRANK: 36-/CAM:1|TDC:0 |waste fire 1G: 1-3-4-2 EX: Civinco 4cyl, waste fire

4 cyl |[SA500 |CRANK:4 |CAM:2|TDC:0 |distributor 1G: 1-3-4-2 EX: Ford Sierra RS Cosworth -89 Stock
4 cyl [SA500 [CRANK:4 |CAM:2|TDC:0 |waste fire 1G: 1-3-4-2 EX: Ford Sierra RS Cosworth -89 WF
4 cyl [SA500 [CRANK:4 |CAM:3|TDC:0 |waste fire 1G: 1-3-4-2 EX: Mazda Miata Gen2 99-

4 cyl [SA500 |CRANK: 60-|CAM:1[TDC:0 |distributor 1G: 1-3-4-2 EX: Audi 1.8T

4 cyl |SA1000 |CRANK: 60-|CAM:1|TDC:0 |direct fire 4ch |IG: 1-3-4-2 EX: Audi 1.8T -96

4 cyl |SA500 |CRANK: 60-|CAM:0|TDC:0 |distributor 1G: 1-3-4-2 EX: Volvo 740 88b and later

4 cyl |SA500 |CRANK: 60-|CAM:0|TDC:0 |waste fire 1G: 1-3-4-2 EX: Volvo 740 88b and later, modified WF
4 cyl |SA500 |CRANK: 60-|CAM:1|TDC:0 |[waste fire 1G: 1-3-4-2 EX: Volvo S40 -03

4 cyl [SA500 [CRANK:8 |CAM:1|TDC:0 |waste fire 1G: 1-3-4-2 EX: Yamaha R1

5 cyl [SA505 [CRANK: 27CAM:1 [TDC:1 |distributor 1G: 1-2-4-5-3 EX: Audi S2, 5 cyl -92

5 cyl |[SA1005 |CRANK: 27JCAM:1 [TDC:1 |direct fire 1G: 1-2-4-5-3 EX: Audi S2, 5 cyl -95

5 cyl |[SA505 |CRANK: 60-JCAM:1|TDC:0 |distributor 1G: 1-2-4-5-3 EX: Volvo 850, 5-cyl

5 cyl [SA1005 [CRANK: 60-/CAM:1 [TDC:0 |direct fire 5¢ch [IG: 1-2-4-5-3 EX: Volvo S60, V70, 5-cyl, (w/o E-thottle)
6 cyl [SA1000 [CRANK: 0 |CAM:24TDC:0 |[waste fire 1G: 1-5-3-6-2-4 EX: TOYOTA Supra MK3, MK4

6 cyl [SA500 [CRANK: 114CAM:0[TDC:1 |distributor 1G: 1-5-3-6-2-4 EX: BMW 6 cyl old M5

6 cyl [SA500 [CRANK: 36-|CAM:0[TDC:0 |distributor 1G: 1-4-2-5-3-6 EX: Ford 6 Cyl, distributor

6 cyl [SA1000 |CRANK: 4 |CAM:2[TDC:0 |waste fire 1G: 1-4-2-5-3-6 EX: Ford 6 Cyl, waste fire

6 cyl [SA500 [CRANK: 60-|CAM:0[TDC:0 |distributor 1G: 1-5-3-6-2-4 EX: BMW 525 -88 with distributor

6 cyl |[SA1000 |CRANK: 60-|CAM:1 [TDC:0 |waste fire 1G: 1-5-3-6-2-4 EX: BMW M3 3.0lit, BMW 2.5Iit

8 cyl |SA1000 |CRANK: 3-4|CAM:84TDC:0 |distributors 1G: 1-8-4-3-6-5-7-2|EX: Batmobile

8 cyl [SA1000 [CRANK: 36-|CAM:1 [TDC:0 [distributors 1G: 1-8-4-3-6-5-7-2|EX: Civinco 8cyl, distributor x2

8 cyl |SA1000 |CRANK: 36-|CAM:1 [TDC:0 |waste fire 1G: 1-5-4-2-6-3-7-8 |EX: Civinco 8cyl, waste fire

8 cyl |[SA1000 [CRANK: 60-|CAM:1 |TDC:0 |waste fire 1G: 1-5-4-8-6-3-7-2|EX: BMW 740 V8

8 cyl |[SA1000 [CRANK: 60-|CAM:1 |TDC:0 |waste fire 1G: 1-8-4-3-6-5-7-2|EX: Chevrolet V8

8 cyl |SA1000 | CRANK: 60-]CAM:1 [TDC:0 |waste fire 1G: 1-3-7-2-6-5-4-8 |EX: PORSCHE 928, converted to 60-2

Cam and Crank signal settings

Crank sensor trigger slope
Hir stiller du om du vill att vevaxelsensorn ska detektera véxling fran lag till hog eller

tvdartom. Man ska vilja den flank som kommer direkt efter de tva lingre pulserna vid
missing tooth.

Har man ett tandhjul med missing tooth kan signalen se ut sa har om man studerar signalen
via tex hoghastighetsloggningen eller med hjilp av ett oscilloskap:

Alternativ 1:

Alternativ 2: —I_I—I-I—I_|_’_LI-LI-|—

I alt 1-2 ser man att det dr negativ flank som ska viljas, da signalen gar ner precis efter de
langre pulserna.

24 [91]




Ver. G3v3 2010-03-23

VINCO

Alternativ 3: M

I alt 3-4 ser man att det 4r positiv flank som ska viljas, da signalen gar upp precis efter de
langre pulserna.

Cam sensor trigger slope

Hir stiller du om du vill att kamsensorn ska detektera véxling fran lag till hog eller tvirtom.
Viktigt hér att inte vilja en flank som rakar komma precis mitt i vevsensorns missing tooth,
annars spelar det inte sa stor roll.

Crank sensor teeth

Hir anger du hur manga hela tinder vevaxeltandhjulet har fran “missing puls” fram till 51
grader fore ovre dodliget pa 1:ans cylinder.

Nir systemet for forsta gangen ser “missing tooth” sa ska den veta exakt vart pa varvet
motorn star. BC-systemets “tidsrakning” utgar ifran 51 grader fore 6vre dodliaget, i och med
att tindningen kan skjutas mellan 51° och 0 grader fore OD. For att gora detta mojligt méste
man specificera just hur ménga tinder det ir mellan missing tooth och 51 grader foére OD.

Exempel med 36-2 tandhjul:

¢ é &

Missing tooth har precis passerat Motorn stir nu 51 grader fore OD, | Motorn ir nu i vre dodliget
sensorn och det har hunnit passera 4 tiander.

Forbjudna tinder

For alla olika vevaxelsensorinstéllningar finns det nagra tandinstédllningar som inte accepteras,
for tindningen och brinslet kan inte baserars pa just en missad tand. Programmet kénner av detta
automatiskt och ger en varning om sa skulle vara fallet.
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Crank sensor offset

Om ovanstaende instéllning inte &r ett helt antal tinder utan tex 4 ¥2 tand, kan man finjustera
med denna parameter. Stéll in en viss tdndning tex 10 grader, och finjustera denna parameter
for att na exakt samma tindning i verkligheten som ir instillt i tindningsmappen.

Crank sensor fuel teeth

Hir anger du hur manga hela tdnder vevsensorn ger fran “missing puls” fram till att du vill
starta branslepulsen pa 1:ans cylinder. Detta spelar roll om du vill optimera brinsle-
insprutningstidpunkten pa tomgang och lag last dir bréinslepulserna &r korta, och det dr
onddigt att spruta pa en stingd ventil om man inte maste. Pa fullast dr spridaren anda 6ppen
néstan hela tiden, sa da spelar det mindre roll.

BCLab ger automatiskt en rekommendation om bésta tand vilket dr ca 50 grader efter att
insugsventilen har 6ppnat.

6D 6D o 6D

il Zatll I it
.y forbranning / utblasfas \ / insugsfas \ kompression s
/ N \
. / N \

0083 —| g 3{ 9 L

Tritrrrrrrrrrrrri TPl iTirrreEer il orlol rrrrrrrrtrrrrrrrrrrrrre T rnLTTTITTTIITI
I ; al 240 S0 a6 20 S80 Ba0 (5 H1H] ‘

i} (& 1) 120 &0 Gon

7
vevaxelgrad rI
||||||||||||r|||||;||||||-|||:||r|||||||||||||:||||||||||||i|||||||||
36-2 vevaxelsignal

I ovanstaende exempel med 36-2 vevaxelsensor, sa dr det optimalt att vilja omkring 50 pulser, da
det dr forst ett helt motorvarv + ca 14 tinder innan insugsventilen dr oppen.

OBS! Detta giller om man har valt ett helsekventiellt sprut. Saknar man kamsensor (som gor att
motorstyrningen vet om man dr pa la eller 2a varvet i en cykel), sa nollas systemet efter varje
“missing puls” och det dr darfor 14 tinder fram till dess att det ska ges brinsle.

Model preset
Hir stiller man in vilken programvaruversion man vill anvinda. Normalt sett anvinder man
den senaste (hogst nummer)

BC Digital I/O mode
Alltid Stand Alone

Box settings

Oppnar box settingsfonstret dr alla grundliggande motorinstillningar sker. Se dven
Instillningar — box settings.
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[ Tuning settings E = @
3D RPM and MAP axis sel e (v Convest map lo new axis settings |
FRffmkeel] TEE | o 0.0 0 1) Cick o save curenk el map |

013 500|

baRresaiiion =l N[0 [Pfoomifics: i 2) st the RPM and MAP resahution,

0435 1500 sensor definitions ete.
Decrease Increase S
value value Insart row 0.44] 2000 3) Click to conwvert saved map |

0. 2500
3D fuel options 0.76 3000
091 3500
Main 30 fuetmap | MAF = 1.07 4000
,—_| 1.23 4500
DD 13 1pm 18 analog - Sl o
= 1.54 5500
2nd/3rd Fuel function| COMPENSATE % hd 17 000
2nd Fuel map MAP = 1.85(| 500
v 0-260% ¢ 0-500% g?; ;ggg
3rd Fuel map ALRTA2Y 2 233 =000
& 0280% O 0E00% 238 gggg

Fuel injector dead time

Inector dead time 4| [ »[ro7z ms

Digitalimputs | Analon selfings | Limits / Wamings |  Enginesetup | Fuel acceleration | Fuel seftings | Digial outpuis

[ Lanch/als | ignionsetings | PwMoupits | aFRconol | ideseings | Tempeorectins | Statup -

3D fuel options
Main 3d fuel map sensor
Hir véljs vilken lastsensor som huvudbridnslemappen ska ha som bas
3d map size
Hir véljs hur stor huvudbrinslemappen ska vara
Det finns 8 olika storlekar att vilja mellan:
® 19rpmx 18 load
21 rpm x 16 load
25 rpm x 13 load
18 rpm x 11 load *
16 rpm x 21 load
13 rpm x 25 load
11 rpm x 11 load *
® 15rpmx 13 load *
* Denna upplosning kan du dven vilja i tindmappen, dvs du kan vilja samma for bréinsle och
tandning.

2nd/3rd fuel map function

Hir viljs hur huvudbridnslemappen och 2:a brianslemappen ska samverka
e 2:a mappen adderas till Huvudmappen
e 2 st extra kompensationsmappar
e 2:a mappen subtraheras fran Huvudmappen

2nd fuel map sensor
Hir viljs vilken lastsensor som 2:a brinslemappen ska ha som bas

3rd fuel map sensor

Hir véljs vilken lastsensor som 3:e brianslemappen ska ha som bas, under forutséttning att
man valt att anviinda 2 extra kompensationsmappar.
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Fuel injector dead time

Minsta elektriska pulstid som spridaren ska ha for att hinna 6ppna. Detta paverkar alla
procentuella kompensationsmappar. I och med att de flesta spridare behover minst 1 ms for
att hinna 6ppna, sa om man skickar en 2 ms brénslepuls, sa far man i praktiken endast 1 ms
brinsle. Om man da sagt att man vill ha 200% brénsle sa riknar systemet automatiskt ut att vi
ska skicka 3ms for att ge dubbelt brinsle, istillet for 4 ms som dr dubbelt sa mycket som star i
tabellen.

Convert map to new axis

Har man redan gjort en mappning, men i efterhand dndrar sig vad géller antal celler eller
matomrade, sa gar det att konvertera mappen till ett annat antal celler.

1) Forst sparar man nuvarande brinslemapp genom att klicka pa ”Save current map”. Den
nuvarande mappen sparas da i ett nytt fonster.

2) Nista steg dr att gora alla fordndringar som man ténkt sig. (Byta storleken, dndra vilka
varvtal eller laster som ska vara pa axlarna, dndra trycksensor etc)

3) Sist klickar man pa "Convert saved map” sa kommer BCLab automatiskt géra om tabellen
till den nya, genom att anpassa alla brianslevérden sa bra det gar.

Man far vara lite observant och noga ga igenom tabellen i efterhand sa att det blivit som man
tiankt sig. Om man tex hade en mapp fran 0-8000 rpm och minskar det till 0-5000rpm, sa
fyller BCLab i viardena pa helt ritt sitt. Men, om man tex hade en mapp fran 0-5000 rpm och
okar det till 0-8000rpm, sa fyller BCLab i virdena for 5000-8000rpm med samma virden som
lag pa 5000rpm. (Den bista gissning programmet kan gora).

Table control

Man har mojlighet att fritt vélja vid vilka varvtal och laster som man vill ha sina tuningceller.
Genom att markera en eller flera celler kan man 6ka elle minska RPM eller lastcellen.
Increase

Okar virdet i markerad cell. Celler som ligger efter flyttas automatiskt uppat

Decrease

Minskar virdet i markerad cell. Celler som ligger efter flyttas automatiskt nedat

Insert row

Tar bort sista cellen och ldgger in en extra cell mellan de tva som markerats.
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Instillning — Accelerationsbriinsle
(=] Tuning settings ||

Enrichment
Base Acc Enrichment on Throttle >

Acceleration fuel
Threshold change  Threshold fugl — Low RPM RPM AE-fuel %

033 V/samp 100 ms 1000 APM - [io0 #
T Y VI nt Y (VN Y Y Wi
Fast load change Fast change fuel High AP APM AE-fuel %
300 W/samp 388 me gooo APM [sp %
Y Y 3 D B0 S Y oY i

Sustain

0,00 s15Hz
m J “iew 30 graph
4 3

Deceleration fuel

Threshold ﬂJ ﬂ 0.4 dv/zamp
Fuel change gain Al | [ mas/dy

Sustain [number of engine cycles] ﬂJ ﬂ 10 s

Analog settings l Limits / %amnings l Engine setup lFuel accelemlinnl Fuel settings J\ Digital outputs

[ lgnition settings l P outputs l AFR control l |dle settings J\Tempcorrect\onsl Startupfue\J—l Digital inputs: oK,

Man har mojlighet att ge accelerationspulser baserat pa en analog insignal, oftast
gaspedalsldget. BC-boxen loggar lastsensorn 15 ggr per sek och miter da skillnaden mellan
nuvarande virde och foregaende virde och kan ddarmed dra slutsatsen om hur snabbt man
trampat pa gaspedalen.

Accelerationsbrinslerikning styrs med tre parametrar; Troskelvérde, Antal extrapulser och
pulsldngd. Man styr ocksa om man vill att accelerationspulserna ska bero pa varvtalet
Threshold

Threshold specificerar minsta fordndringen pa insignalen for att 6ver huvud taget ge nagon
acc puls. Stiller man detta virde till 5V innebir det att man aldrig far nagra acc pulser.
Stiller man den till 0.02V sa kommer man fa accelerationsrikning vid minsta lilla
gastryckning. Det giller att stélla in en niva som inte ger rikning i onddan, men alltid nir det
behovs

Threshold fuel

Talar om hur lang accelerationspulsen ska vara vid threshold gaspedalsokning.

High load change

Specificerar vad som anses vara stora fordandringen pa insignalen, for att mojliggora
mappning av accelerationsbrinslet vid stora forandringar pa gaspedal.

High load change fuel

Talar om hur lang accelerationspulsen ska vara vid high load change gaspedalsokning.
Accelerationsbrénslet linjédriseras mellan Threshold och High load change

Sustain

Sustain anger hur manga/linge accelerationspulserna ska ligga kvar efter att boxen har
detekterat en gaspedalsokning. Pulserna skjuts med 40 pulser per sekund. Om man tex. anger
20 pulser, sa kommer accpulserna skjutas under 0.5sek.

Low RPM

Specificerar det ldgre varvtalet som man vill kunna mappa accelerationsbrénslet pa

High RPM

Specificerar det hogre varvtalet som man vill kunna mappa accelerationsbrinslet pa

RPM AE fuel %

Specificerar hur ménga % av accelerationsbrénslet som ska ges vid low resp. high RPM
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View acceleration 3D graph

Visar ett separate fonster ddar man 1 detal kan studera hur accelerationsbrénslet varierar
beroende pa varvtal och lastforindring.

Instillning — Decelerationsbriinsle

Man har méjlighet att ta bort briansle ndr man slépper gasen baserat pa en analog insignal,
oftast gaspedalsldget. BC-boxen loggar alla signaler 15 ggr per sek och miter da skillnaden
mellan nuvarande virde och foregaende viarde och kan ddrmed dra slutsatsen om hur snabbt
man slippt gaspedalen.

Decelerationsbrinsleavrikning styrs med tre parametrar; Troskelvirde, Forstarkning och antal
motorvarv.

Threshold

Threshold specificerar minsta fordndringen pa insignalen for att 6ver huvud taget ge nagon
deacc kortning. Stiller man detta virde till 5V innebar det att man aldrig far nagra deacc
pulser.

Fuel change gain

Anger hur mycket brinslepulserna ska korta. Anger man 1 ms/dV sa kortas pulsen 1 ms om
gasen minskade 1V pa 1/20 sekund.

Sustain

Sustain anger hur motorcykler deaccpulserna ska ligga kvar efter att boxen har detekterat en
gaspedalminskning.
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INSTALLNING - TANDNING
=] Tuning settings =]l B[]
Ignition setup 3D RPM and MAP Table set
e 2 Load RPr u
Crank igriition ﬂ J j JLULTS AP rezolution 4 vo o P =
Igrition charge [dwell] time Al | 70 e MAP resolution 4 (3 [T 056 1000
Base ignition load on: Decrease T 0.87 1500
value walue TF3 1.03 2000
30 Load sensor |MAP j . . 113 2500
Convert map to new azxis settings 134 2000
3D map size |15 tpm % 13 analog [F] | 1] Save cument ignition map ‘ 15 3500
1.66 4000
Base 2nd and 3rd ignition load on: 2] Adjust the RPM and MAF resolution 182 4500
- to match what you prefere :

2nd |gnition Load sensor |AU><2”A" temp j 1.97 5000
3] Convert saved map ‘ 213 BA00
Frd |gnition Load senzar |Th'°ttIE j 229 OO0
Alzo notice that the idle ignition is set under the 244 B500
Idle settings tab 7000
7500
Launch / ALS Ignition sellingsl Pt outputs l AFR contral l Idle settings l Ternp conections l Start up

L Digital inputs l Analog settings lLimitsHWarningsl Engine setup l Fuel accelerationl Fuel zettings l Digital outputs oK

Ignition setup

Crank ignition

Tandinstédllning under motorstart
Ignition charge (dwell) time

Laddtid av spolen infor varje gnista. Ett typiskt virde dr omkring 3ms

Ignition setup
3D ignition load sensor

Val av lastsensor for tindmappen

3D ignition map size

Val av mappstorlek (antal celler i tindmappen)

e [8rpmx 11 load *
e [5rpmx 13 load *
e [1rpmx 18 load

e [1rpmx 18 load *

* Denna upplosning kan du dven vilja i branslemappen, dvs du kan vilja samma for brénsle

och tindning.

2nd ignition load sensor

Val av lastsensor for 2a tindkompensationsmappen

3rd ignition load sensor

Val av lastsensor for 3:e tindkompensationsmappen
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Table control

Man har mojlighet att fritt vilja vid vilka varvtal och laster som man vill ha sina tuningceller.
Genom att markera en eller flera celler kan man 6ka eller minska RPM eller lastcellen.
Increase

Okar virdet i markerad cell. Celler som ligger efter flyttas automatiskt uppat

Decrease

Minskar vardet i markerad cell. Celler som ligger efter flyttas automatiskt nedat

Insert row

Tar bort sista cellen och lagger in en extra cell mellan de tva som markerats.

Convert map to new axis

Har man redan gjort en mappning, men i efterhand &ndrar sig vad géller antal celler eller
métomrade, sa gar det att konvertera mappen till ett annat antal celler.

1) Forst sparar man nuvarande tindningsmapp genom att klicka pa ”Save current map”. Den
nuvarande mappen sparas da i ett nytt fonster.

2) Nista steg dr att gora alla fordndringar som man ténkt sig. (Byta storleken, dndra vilka
varvtal eller laster som ska vara pa axlarna, dndra trycksensor etc)

3) Sist klickar man pa "Convert saved map” sa kommer BCLab automatiskt géra om tabellen
till den nya, genom att anpassa alla brinslevirden sa bra det gar.

Man far vara lite observant och noga ga igenom tabellen i efterhand sa att det blivit som man
tankt sig. Om man tex hade en mapp fran 0-8000 rpm och minskar det till 0-5000rpm, sa
fyller BCLab i viardena pa helt ritt sétt. Men, om man tex hade en mapp fran 0-5000 rpm och
okar det till 0-8000rpm, sa fyller BCLab i véirdena for 5000-8000rpm med samma virden som
lag pa 5000rpm. (Den bista gissning programmet kan gora).
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INSTALLNING - TOMGANG
[ Tuning settings [E=2oE <)

ldle activation ‘WWhen Thrattls and RPM is below limit, the systems enter ldle H

Thiottle level to enter idle mod mode. Idle mode activates Idie contral, Idle lambda control.
ol velt erier e moce Al ey, when Idls mods Launch contiol s deactivated
G

Idie AP ﬂ J

You can select a separate idle ignitian. When the throttle reach
the specified idle ignition fade out limit, the ignition is fully based
on the values in the main 30 map. | the idle ignition is fade out.

Idle ignition

@ 0ff  On

Idle ignition £ 2l 6o deg | When using idle control, the igrition o idle valve at P2

Thrattle lewel for idle ignition fads: out 1 » can be used to cantrol the idle RPM.

| A Py 1FRPM i to low, the igrition s advanced, i ton high the

ignitian is reduced. The maximum ignition iz 25dea. The PID
parameter contrals how fast the closed loop should work,
Alsa notice that the idle air is cantrolled from the P2 tab

& off 2

 On

Idle control frequency Al E

Idlle coniral, Gain (F) Al e

Idle contral, Sum () il IR

Iells contral, Difterence (0] K e

Launch / ALS l Ignitian settings l Pt outputs l AFR control J\ Idle settings J\Tempconectlonsl Start up
[ Digtalinputs | Andlogseltngs | Limits /Wamings | Engiesslup | Fuelacesleration | Fuelselings | Dighaleupts | g

Idle activation

Throttle level to enter idle mode

Lagsta trottelpositionniva for att systemet ska anse att det dr tomgang. Denna niva maste
sdttas precis 6ver den niva som gaspedalen landar pa niar man sldpper gasen.

Idle RPM

Definierar vilket varvtal man ska anse vara tomgansvarv.

Detta styr bland annat idle control och lambdareglering

Idle ignition

Idle ignition

Stiller om man vill ha speciell tindinstillning pa tomgang

Throttle level

Anger vid vilket trottelldge som tomgangstindinstéllningen inte ldngre ska vara med och
paverka totala tindningen. Tandningen gar steglost fran idle ignition till 3D mappen. Normalt
nagot hogre dn "throttle level to enter idle mode”

Idle control settings

Stiller om och hur man vill att tomgangen ska justeras.

Idle control frequency

Styr hur ofta tomgangsregleringen ska koras

Idle control Gain, Sum and Difference

PID parametrar som styr hur tomgangsregleringen ska styras.
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INSTALLNING - LAMBDAREGLERING

@Tuning settings El = @

AFR Control On/OFf
" off & 0On

AFR contiol settings
AFR senzor bype AFR sensor low voltage

© Narow @ ‘wide © Rich & Lean Use Fuel AFR table to tune AFR value depending on Laad

Cell precizion for Autotune and current cell adjustment
AFR control start delay ﬂJ j 20 s & max B3% from center " max 25% from center

AFR control speed at idle. Sum [1) ﬂJ j EN

Coolant temp. to start AFF contral ﬂ J ﬂ B4 EI

AFR Load sensor Mer

AFR contral minimum load sensar & MAP Thiottle and Idle RPM
AFR control min Load to be active ﬂ J A 020 bar

AFR control max Load to be active ﬂ M 1,04 bar

AFF contiol max RPM tobe active — « [ [ »| [6125 om
Idle 4FR
& ldle AFR from normal table ™ Separate |dle AFR target
Auto tune [long term adaptive] settings

" OFF & 0N " OMN/DK Controlled by digital 2 in

Humber of AFR sensors [when using SA1000 only)
" 1 connected to slave @+ 2

Ignition settings l Pt outputs l AFR control l Idle settings l Tempcunecliunsl Start up l Digital inputs
[ Analog settings l Limits # WWarnings l Engine setup l Fuel acceleration l Fuel settings l Development l Digital outputs oK

Lambda/AFR settings

Pa svenska talar man om lambdavirde, och i USA talar man om AFR- Air Fuel Ratio. Darfor
anvinds i manualen bada bendmningarna.

AFR sensor type

Hir stéller du in om du anvénder smalband eller bredbandslamda

AFR sensor low voltage

Har stiller du in om aktuell sensor ger 1ag spanning vid fet eller mager brénsleblandning
AFR start delay

Hur ldnge det ska dr6ja fran start av motor till att lambdaregleringen gar igang. Det géller att
lambdasensorn hunnit bli varm innan man borjar reglera.

AFR control, Sum parameter

Styr hur fort lambdaregleringen ska verka pa tomgéang. For snabb reglering kan ge svajig
tomgang.

AFR min load to be active

Hir stiller du in ldgsta lastsignal da lambdaregleringen fortfarande ska vara inkopplad. Detta
forhindrar att lambdaregleringen kor @ven under motorbroms

AFR max load to be active

Har stiller du in hogsta lastsignal da lambdaregleringen fortfarande ska vara inkopplad. Detta
forhindrar att lambdaregleringen kor pa hog last.

AFR max RPM to be active

Hir stiller du in hogsta varvtalet da lambdaregleringen fortfarande ska vara inkopplad. Detta
forhindrar att lambdaregleringen kor pa hoga varvtal.

Coolant temp to start AFR control

Hur hog motortempen ska vara for att lambdaregleringen ska starta. Mojliggor att
lambdaregleringen startar redan ndr motorn dr halvvarm.
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Load level to start AFR supervising
Vid vilken last som systemet ska borja 6vervaka eventuellt felaktigt lambdavirde och sitta
felkoder. Oftast pa laddtryck ddr man inte vill att lambda ska vara for magert.

AFR min load sensor

Hir viljer man om man vill sla av lambdaregleringen om trycket &r lagt (motorbroms) eller
om man vill sla av da varvtal och trottel &r i ldget for tomgang.

AFR max load sensor

Hir viljer man vilken sensor som ska avgora maxlast for lambdareglering (oftast trottel eller
MAP.

Narrow band sensor

Om man anvinder smalbandssensor sa kan man inte mappa mot ett visst lambdavérde, utan
bara ange vilken spianning som ska anses vara lambda=1. Ofta slar en smalbandlambda mellan
0 och 1V, sa ldplig spanning dr da 0.5V.

Wide band sensor
Om man anvinder bredbandssensor sa mappar man mot ett visst lambdavérde i lambda-
tabellen i huvudprogrammet beroende pa last.

INSTALLNING — LAMBDAREGLERING AUTO TUNE

Normalt sett sa dr lambdaregleringen av typen “’short term adaptive”, dvs lambdasignalen
kollas flera ganger i sekunden och lika snabbt justerar brianslepulserna for att hamna pa onskat
lambdavirde.

Med Autotune paslagen sa kan boxen dven skriva till sig sjidlv och sjdlv modifiera sin
brianslemapp kontinuerligt. Detta innebdr att bilen sjalv mappar sig och blir bittre och biittre
mappad.

Man kan vilja om Autotune ska vara pa/av eller styras av Digital 1 in. Vi rekommenderar att
man aktivt véljer tex med en strombrytare nir man kér med autotune paslagen.

VARNING!

Auto tune &r en langsam process som fungerar bra for alla ldngsamma forlopp, och ersétter
inte att man maste utga fran en ganska bra mappning.

Dessutom forutsitter den att du har bra koll pa att lambdasensorn fungerar, for annars mappar
systemet om sig av fel anledning.

Cell precision for Autotune and current cell adjustment

Vid automappning och nir man ber boxen att dndra nuvarande cell (da motorn gar), sa maste
man befinna sig tillrdckligt ndra mitten av cellen for att boxen ska gora nagon dndning. Exakt
hur nira mitten bestdms av denna instéllning.

Exempel med 25%:
1000rpm 2000rpm 3000rpm
0,0 bar
0,5 bar 1875-2125 rpm
0,43-0,563 bar
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| 1,0 bar | | | |
Mittencellen stricker sig fran 1500 till 2500 rpm.
I och med att det 4r 500 rpm till grinsen av nésta cell, sa maste varvtalet vara inom
500%#0,25=+-125rpm.

Mittencellen stracker sig fran 0,25 till 0,75 bar.
I och med att det 4r 0,25 rpm till grinsen av nista cell, sa maste trycket vara inom
0,25*%0,25=+-0,0625bar.

INSTALLNING - TEMPERATURKOMPENSERING

Tuning settings = e

Coolant temperature fuel correction Air temperature fuel conection

Choke fuel naaniEas Lows air temp comection fuel K a
Crank fuel [snaps at crank] ﬂ J ﬂ 120 Low air temperature limit

K1
Cold engine temperature it Al [ e High sirtemnp cormection fusd A s o
“wam enging temperature limit A v [4a0 o High air temperature limit RI RET C

Coalant temperature o start fan ﬂ *| 1600 C

Temperature fuel correction

70
so

— Coolant fuel

H : : T r : : — Fan start

. ' v v i i ' Air temp fuel

+ H T T } } | i b | = Crank snaps fuel (x10]

ST W W W U 130150 AFR start
Temperature deg C

® —mem

Launch / ALS Igrition settings Pl/h outputs AFR contral Idle settings Temp comrections Start u
& . P! o P

| Digtaliputs | arsioguettings | Links /wamings | Enginesetup | Fuslacceleration | Fuelselings | Digtaloutputs | g

Coolant temperature fuel correction

Choke fuel

Hir anges hur mycket procent extrabrinsle som ska ges nir motorn dr definierad som kall
nedan. Systemet ger linjdrt mindre och mindre extrabrénsle upp tills dess att motorn anses
vara varm.

Crank snaps fuel

Precis vid start kan man spruta in en viss mingd brinsle (snappsa). Framfor allt bra vid
korning pa etanol.

Cold engine temperature

Hir anges vilket som ska anses vara kalltemperaturen.

Warm engine temperature

Hir anges vilket som ska anses vara arbetstemperaturen

Coolant temperature to start fan

Vid vilken temperatur som fldkten ska slds pa. Fldkten slas av nér temperaturen ater igen
understiger viardet med ca 5 grader (0.25V)

Air temperature fuel correction

Hur mycket man vill korrigera brinsle berioende pa lufttemperaturen. Systemet linjériserar
succesivt extrabrinsle mellan de tva temperaturerna som anges vara kall respektive
varmgrans.
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Low air temp fuel

Hur mycket extrabriansle man vill ge under temperaturen som anses vara “Low air temp”.
Low air temp limit

Grinsen for vad som anses vara kall lufttemperatur.

High air temp fuel

Hur mycket extrabrinsle man vill ge 6ver temperaturen som anses vara “High air temp”
High air temp limit

Grinsen for vad som anses vara varm lufttemperatur.

INSTALLNING — START UPP

[ Tuning settings E = @
Low battery voltage cormrection Start up fuel and air

Starl up fuel th .
Low voltage fuel below 13.5¢ 4 I Z gy | eene i nem Enane JE1 Y I

[rmax 5.4 ms) Start up fuel comp. &t cold engine (depends on choke)  [480 %
Start up fuel duration after crank ﬂ J j [iEr =
Start up idle air FWM2 compensation 4 | | e
Start up air duration after crank ﬂ J j [l s

Low voltage fuel correction Start up compensation
10— m———
8 —— 80—
F Lo [ A A
u ' L L 1 L
6 60
T % IR
4 40—
m I e
e 20 :' e
0 A 0 A——= i
02 4 6 10 12 14 16 18 20 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
Battery vottage [V] Time after crank (s}

Launch / &L% l Ignition settings l Pt outputs l AFR control J\ Idle settings J\Tempconectmnsl Start up
[ Digtalinputs | Andlogseltngs | Limits /Wamings | Engiesslup | Fuelaceeleration | Fuelselings | Dighaloupits | g

Vi motorstart sjunker ofta matarspanningen till system och spridare. Detta gor att spridarna
inte ger avsett brinsle. Med denna instéllning kan man stélla in hur pulstiderna ska forldngas
beroende pa matarspinning. Nytt 2009 ir att systemet borjar kompensera redan om
spanningen sjunker under 13.5V.

Start up fuel compensation with warm engine

Precis efter motorstart sa krévs lite extra briansle. Med dessa kontroller har du mojlighet att
mappa hur mycket extra brinsle och under hur lang tid.

Start up fuel compensation with cold engine

Nir motorn &r kall okas startuppbrinslet med dubbelt sa mycket som choken anger. Dvs ir
choken 50%, sa ges 100% extra startuppbrinsle

Start up idle air compensation

Precis efter motorstart sa krivs lite extra luft. Med dessa kontroller har du mojlighet att mappa
hur mycket extra luft och under hur lang tid. Detta forutsitter att tomgangsstyrningen &dr
ansluten till PWM2.
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INSTALLNING - SAKERHETSSPARRAR

=] Tuning settings =]l B[]
Rev Limit Analog warning levels and Error codes
Fuel and lan cut RPM Errar Erar Counter
zoft fuel cut Z50rpm earlier ﬂ J ﬂ &300 1P code lamp & 5
2nd RPM limit A [ v [5z00 o 2EE :?wh ] vjop0 v T i} 0
2nd RPM limit controlled by Coolant 9 A Dlsw y T T 00
Boost limit I::E:::Z Ewh I T F F 00
Fuel cut boost lewvel ﬂ J ﬂ 211 har 8 Al JL 500y o 0
RPM indicator LED mE '}:Wh L 009 b F F o 0
RPMIndicator (Led2) — «[ [ | [ 5700 rpm g N I3 P o0
Coolanthigh 4 [v[fe000 . T T i} i
E d RLEELC)
frar cades Emor  Error Counter Caoolant low [ J P{EE.00 — I i} i]
code  lamp M 5 12t | _ | T - r 7
il low 4 vlooo v
Crank, error ¥ I i] 0 i —
12 8ux1 high
Sync emor [camdorank] [ [ 0 il wEihan - 4 | JL 232y r [ o
Rev Limit - 0 D :ilji””; Ih'gh . |r[lsoooc © I 0
Baast fimit rr 00 wilow 4| vlaen g T 0
AFR Short adaptive low [~ [ 1] i] 1%?&3:3 I;wh ‘—J Hjooo v :: :: 0
AFR Short adaptive high [~ [ 0 ] GhNI) 232 a
IAT /Aund bigh 4 | A IETT 0
ATt low || v 4780 c 0
bl aw AFR at 4FR 1] ]
suDervising ﬂ J ’ _2_'10 y & .
Clear all emor code counters Load level to start AFF supervizing ﬂ | (259 bar
Errar code will be zet if analog input voltage iz belaw law limit or above high lewel.
Maotice that normally termperature sensors sends low voltage at high temperature
Digital inputs l Analog settings J\Limils 7 Warningsl Enagine zetup l Fuel acceleration l Fuel zettings l Digital autputs
L Launch / ALS l |gnition settings l Pt cutputs l AFR contral l |dle settings l Temp corrections l Start up oK

Fuel and Ignition cut RPM limit

Stéller in vid vilket varvtal som brénslet och tdndningen ska strypas helt. Dvs varvtalsstopp.
150 RPM innan sa huvudvarvtalsstoppet intriffar ett mjukt varvtalsstopp som klipper
tandningen pa varannan cylinder.

2"! Fuel and Ignition cut RPM limit

Det finns mojlighet att ha 2 st varvtalsstopp. Detta 2:a varvtalsstopp kontrolleras normalt sett
av motortemperaturen. Nar motorn &r kall dr det 2nd RPM limit som giller, och det hojs
successivt till 1st RPM limit ndr motorn blir varmare.

Depahastighetskontroll

Man kan ocksa vilja om det andra varvtalsstoppet ska kontrolleras av Digital 1 eller 2 in. Med
hjdlp av denna funktion kan man sitta en depahastighetskontroll.

Boost limit

Stéller in vid vilket maxtryck som brénslet ska strypas helt.

Om trycket endast for en enda gang passerar denna niva, gar boxen in i motsvarigheten till
Limp home, och tillater inget mer laddtryck. Detta gor den genom att sla av PWM1. Boxen
maste slas av och motorn startas om innan PWMI1 ater fungerar.

Varvtalsindikering

Pa framsidan av boxen sitter en lampa som tidnds vid detta specifierade varvtal. Aktiverar
ocksa vixlingslamputgang om nagon sadan digital utgang &r angiven.

Analog warning levels and Error codes

Staller giltigt arbetsomrade for ett antal analoga sensorer, och vad systemet skall géra om
nagot fel uppstar.
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Error code

Registrerar felet i loggfilen och aktiverar varningslamputgang om nagon sadan digital utgang
ar angiven.

Fuel Cut

Stryper branslet om felkoden uppstar

Boost cut

Drar ner laddtrycksstyrning till 0% om felet uppstar

Counter

En rdknare som riknar hur manga ganger felet uppstatt pa master respective slave sedan forra
nollstdllningen. Réknaren maste resettas manuellt och skrivas till boxen.

INSTALLNING — PWM OCH LADDTRYCKSSTYRNING

(5] Tuning settings =l @ =
PWwWH 1 Settings, [Master pin 5) PwWM 3 Settings, [Slave pin 5) —
Tune P/t 1 based on Coolant temp, Mas Tune Pwhd 3 bazed on AFF, Slave -
Pt compensation based on Throttle, Master =

PwM 4 Settings, [Slave pin 9]
PwWM 1 closed loop boost control Tune P 4 bazed on AFF, Slave -
v Activate Boost contral FID clazed loop.
Faih 4 frequency (e 38Hz " 150Hz
F [Proportional] | [Sum) [ [Difference) Init value %
[21 |20 [21 [100
N Y I 3 NS BT N Y
PWH 2 Settings, [Master pin 9) PwM 2 idle air Fuel map
Tune P 2 based on Coolant emp, Mas Fuel corection based on P2 v Off  On
Adiust Pt value by | Pt % | Fuel ms I
Fihd 2 frequency @ 3Hz © 150Hz selecting row and nﬁsﬁe 0.0 0. n'C:T;SB
! . . ing buttons. I 0.4 U] —
Pl 2 polarity @+ MNamal  Inverted [0%=100% pressng : .
[ ] A?'”.St e;tra_fudel t'5i Decrease 0.8 00| Decrease
entering desired walue.
PwM 2 External activation m 12 0o &
Pt external activation controlled by Fan 16 0g

P/t change on activation ﬂ J » |?J[| o

Launch / ALS l |gnition settings l PwM outputs l AFR control l Idle settings l Temp conections l Start up
L Digital inputs l Analog settings Limits / ‘W arnings l Engine setup Fuel acceleration Fuel settings l Digital outputs oK

BC-systemet har 2st (SA500G3) alternativt 4st (SA1000G3) PWM-utgangar som kan mappas
beroende pa last eller varvtal.

Tune PWM based on

Hir véljs vilken av insignalerna som du vill ha som mappningsbas for laddtrycket. Vill du
kunna ha olika laddtryck vid olika varvtal viljer du RPM etc.

PWMI1

I vissa fall finns det ett behov av att kunna reglera laddtrycket genom att aterkoppla vad
trycket for tillfillet dr. Detta gors da med en avancerad algoritm som kallas PID-regulator
som i princip styr vilken signal som skickas till turbotrycksventilen beroende pa vilken
miétsignal man far fran turbotryckssensorn (MAP-sensorn).
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Mycket forenklat kan man siga att man hela tiden miter insignalen (aktuella laddtrycket) och
vet vad man istillet vill att den skulle vara, man har alltid en skillnad som kallas "fel”. Tex.
om du plotsligt trampar pa gasen sa ska laddtrycket upp i max, och reglerteori behandlar pa
vilket sitt man ser till att s& sker. Ar turbotrycket for litet 6kar man signalen till turbon for att
trycket ska 6ka och vise versa vid for hogt tryck (Forstdrkning eller P-faktor). Har det varit fel
signal en langre stund 6kar man utsignalen lite fortare(Integrering eller I-faktor). Om man ser
att turbotrycket dndrar sig for snabbt maste man hejda den for att den ska hinna ldgga sig pa
ritt niva och inte bara passera forbi ritt niva (Derivering eller D-faktor).

Utsignal=Felet*P + Langtidsfelet*I + Fordndringshastigheten*D

Detta kriaver ganska omfattande kunskaper om reglerteori, och behandlas déarfor inte mer i
denna manual, men mer information och ett kompendie kan fas av Civinco pa begédran.

Boost sensor

Som laddtryckssensor viljs automatiskt alltid MAP sensorn pa analog 3 in.

Hir viljs vilken av signalerna som anses vara métsignalen for aktuellt laddtryck till PID-
regleringen. Det dr om denna signal ar for 1ag som PID-regleringen forsoker hoja PWM-
signalen for att aterstilla felet. Detta ska inte forviaxlas med tuninglastsensorn, som istillet
definierar i vilken lastcell som boxen ska hitta det onskade malladdtrycket.

PWM2

For PWM2 och 4 har man mgjlighet att vilja vilken frekvens som PWM signalen ska ha.
Laddtrycksstyrning brukar ligga pa omkring 38Hz och tomgangsmotorer brukar ligga pa ca
150Hz.

PWM external activation

Man har mojlighet att lata PWM2 dndra niva om man antingen slar till fldkten, eller givet en
digital ingang. Detta gor att om man styr tomgangsmotorn med PWM sa kan man automatiskt
oka tomgangsluften nér flikt eller A/C gar igang.

PWM2 fuel correction

Man har mojlighet att 1ata PWM2 dven styra extrabrinsle. Detta dr bra om man tex har en
huvudmapp som é&r baserat pa trottelposition och en tomgangsmotor som sldpper in extraluft
vid sidan om spjillet. Da maste man se till att mappa sa att en viss mangd luft (PWM-
signalséndring) far ett viss tillaggsbrinsle.

PWM3 och 4

Ar mer enkla PWM-utgingar som kan mappas pa varvtal eller valfri lastsignal.
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INSTALLNING — DIGITAL 1&2 IN

[ Tuning settings E = @

Digital1 in function, (pin 20)
" Nat activated

{s Launch contiol

 2nd RPM limit

Digital2 in function. [pin 18]
Mot activated

" Fusl long tem adaptive On/0ff control

" Ignitian cut, | N ERE
TR lowlimil 4 | ) T

" External activation of P2 idle ait
& Anti LAG
 2nd RPM limit

Digitalinputs | Aralogsettings | Limits /Wanings | Engnesetup | Fuelaccoleraton |  Fuelsefings |  Digtal autpuls

| Lachsats | igoiensetings | PwMouputs | aFRconiol | Ideselings | Tempeorecions | Statup ﬂ
Instéllning — Digital 1 in
Not activated

Digital 1 anvinds inte till nagot alls. Man kan énda logga signalen som vanligt, tex om man
vill koppla den till en strombrytare for att gora markeringar i loggfilen vid speciella tillfallen.
Launch control

Digital 1 anviénds for att aktivera Launch control

2" RPM limit

Digital 1 anvinds for att styra det andra varvtalsstoppet. Om man inte anvéinder digital in, sa
kommer det andra varvtalsstoppet styras av motortemperaturen.

Instillning — Digital 2 in

Not activated

Digital 2 anvinds inte till nagot alls. Man kan @nda logga signalen som vanligt, tex om man
vill koppla den till en strombrytare for att gdra markeringar 1 loggfilen vid speciella tillfillen.
Fuel long term adaptive

Om man vill kan man via digital 2 in sla av och pa Automappning. Detta forutsitter dven att
AFR Control fliken har denna instédllning.

Ignition cut

Digital 2 kan ocksa kontrollera Ignition cut. Nar digital 2 aktiveras sa klipps tindningen
forinstéllt antal millisekunder. TPS maste ocksa samtidigt vara 6ver instéllt varde for att gora
det mojligt att vixla utan att tindningen bryts vid tex start.

External activation of PWM idle air

Digital 2 kan ocksa kontrollera huruvida tomgangsluften ska tillfalligt 6kas eller ej. Om man
kan fa en signal fran ndr A/C:n startar sa kan man ge extraluft for att bibehalla tomgangen.
Detta forutsitter dven att PWM-fliken ir instélld for detta.

ALS

Digital 2 anvinds for att styra aktivering av ALS.

2" RPM limit

Digital 2 anvinds for att styra det andra varvtalsstoppet. Om man inte anvéinder digital in, sa
kommer det andra varvtalsstoppet styras av motortemperaturen.
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INSTALLNING — LAUNCH CONTROL & ALS

VARNING. Att anvinda launch control och ALS virmer avgassystemet och ventiler pa
ett sitt som ett standardavgassystem inte tal. Denna funktion skall bara anvindas om man
har ett racesystem som man vet tal sadan behandling.

Tuning settings [ & =)

Launch and antilag [ALS) settings
Launch ignition retard J

i

o
i
i}

Launch extra fuel

e

Launch RPM start
TPm

E|EN=E=)

[=NERI=H=]

= -

Launch RPM limit
TPm

ALS ignition retard

I;\;

ALS extra fuel
ALS min TP

< < e

ALS max TPS

—

T
ALS max PYWM2 output K| N ET
At lag activates FWMZ, to give the estra ai fidle valve]
Launch/&LS high temp sensor ’W‘

" High temp=high vollage & High temp=low voltage
Launch/4L5 high temp out off [ | ieoo

= = s st
EE ===

ALS minimum PR

—

»

Launch 7 ALS J\ Igriition settings l Pt outputs l AFR control l Idle settings l Tempconectlonsl Start up
l Digital inputs l Analog settings l Limits / ' arnings J\ Engine setup l Fuela:ce\eratlonl Fuel settings l Digital outputs oK

Instillning — Launch control

Launch control #r ett sitt att bygga laddtryck nér man star pa startlinjen. Ndr man aktiverar
launch control och trycker pa gasen sa backas tindningen och det ges extra brinsle, vilket gor
att mer och mer av forbranningen sker i grenroret, vilket genererar massa avgaser utan att
motorn rusar. Detta sitter fart pa turbon, utan att motorn rusar tack vare att man backar
tandningen till langt efter 6vre dodlaget.

Launch ignition retard

Hur mycket tdndningen ska backas som mest, (ndra launch-varvtalsstoppet).

Launch extra fuel

Hur mycket extrabrinsle som ska ges som mest, (nira launch-varvtalsstoppet).

Launch RPM limit

Vad det nya varvtalsstoppet ska vara da launch control aktiveras, vilket ocksa ér den punkt
dar tandbackning och extrabrénslet dr som storst.

Launch RPM start

Det varvtal da tindbackning och extrabrinslet ska borja okas. Extrabrinslet och tdndningen
justeras sedan steglost upp till launchvarvtalsstoppet.

Launch control instillningsexempel

Launch
Ignition retard 60,0 deg
Extra fuel 80,0%
RPM Start 3500
RPM Limit 5500

RPM 0 500 | 1000 [ 1500 [ 2000 | 2500 | 3000 | 3500 | 4000 | 4500 | 5000
Téndsénkning 0 0 0 0 0 0 0 0 -15,0 | -30,0 | -45,0
Extrabrénsle 0% | 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% | 20% | 40% | 60%

42 [91]




Ver. G3v3 2010-03-23

&
Instillning — ALS

Anti lag system (ALS) dr ett sitt att halla kvar laddtryck ndar man sldpper gas och
motorbromsar eller kor pa dellast. Ndar man aktiverat ALS och sldpper pa gasen sa

1. backas tindningen,

2. ges det extra brénsle,

3. ges det extra luft (via separat ventil till grenror, eller genom tomgangsluft)
vilket gor att mer och mer av forbrinningen sker i grenroret, vilket genererar massa avgaser
utan att motorn rusar. Detta haller fart pa turbon, utan att motorn rusar tack vare att man
backar tiandningen till langt efter 6vre dodlaget.

Instéllningsexempel

ALS
Ignition retard at 100% ALS 60,0 deg
Extra fuel at 100% ALS 80,0%
min TPS* 1,0
max TPS** 3,5
min RPM*** 3000
max PWM2 out 100%
PWMZ2 in PWM table 80%
(normally varies with temp.)

ALS min TPS

TPS virdet vid sldppt gas, som ocksa styr vid vilket virde max ALS ska vara aktiverat

ALS max TPS
TPS virdet vid det gasldge dér du inte ldngre vill att ALS ska vara aktiverat. Normalt sett
nagonstans mellan dellast och fullast.

ALS min RPM

Légsta varvtal da ALS ska vara aktiverat. For att forhindra att man far ALS dven pa tomgang
och krypkorning. ALS aktiveras vid denna niva och fasas linjért in till att vara fullt aktivt
1000 RPM 6ver denna niva.

ALS ignition retard

Hur mycket tindningen ska backas som mest pa fullt sldppt gas om varvtalet 4r minst 1000
rpm hogre an minRPM. Ju mer man trycker pa gasen (upp till max TPS), ju mindre backas
tdndningen.

43 [91]



Ver. G3v3 2010-03-23

VINCO

Exempel baserat pa instiillningen ovan
ALS Ignition retard

RPM

TPS| 0 | 500 | 1000 | 1500 | 2000 | 2500 | 3000 | 3500 | 4000 | 4500 | 5000 | 5500 | 6000 | 6500 | 7000
00| O 0 0 0 0 0 0 30 | 60 | 60 | 60 | 60 | -60 | -60 | -60
05| O 0 0 0 0 0 0 30 | 60 | 60 | 60 | 60 | -60 | 60 | -60
10| o 0 0 0 0 0 0 30 | 60 | 60 | 60 | 60 | -60 | 60 | -60
15| 0 0 0 0 0 0 0 24 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | -48 | -48
20 | 0 0 0 0 0 0 0 18 | 36 | -36 | 36 | 36 | -36 | -36 | -36
25| 0 0 0 0 0 0 0 12 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
30| O 0 0 0 0 0 0 6 42 | 12 | 12 | 42 | 12 | 42 | 12
35| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
40 | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
45 | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
50 | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ALS extra fuel

Hur mycket extra brinsle som ska ges som mest pa fullt sldppt gas om varvtalet dr minst 1000
rpm hogre an minRPM. Ju mer man trycker pa gasen (upp till max TPS), ju mindre
extrabrinsle ges.

Exempel baserat pa instiillningen ovan

ALS extra fuel
RPM
TPS 0 500 | 1000 | 1500 | 2000 | 2500 | 3000 | 3500 | 4000 | 4500 [ 5000 | 5500 | 6000 | 6500 | 7000
0,0 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% | 40% | 80% | 80% | 80% | 80% | 80% | 80% | 80%
05| 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 40% | 80% | 80% | 80% | 80% | 80% | 80% | 80%
1,0 | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 40% | 80% | 80% | 80% | 80% | 80% | 80% | 80%
1,5 | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 32% | 64% | 64% | 64% | 64% | 64% | 64% | 64%
20 [ 0% | 0% | 0% [ 0% | 0% | 0% | 0% | 24% | 48% | 48% | 48% | 48% | 48% | 48% | 48%
2,5 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 16% | 32% | 32% | 32% | 32% | 32% | 32% | 32%
3,0 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 8% 16% | 16% | 16% | 16% | 16% | 16% | 16%
3,5 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
4,0 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
45 | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% 0% 0% | 0% | 0% [ 0% | 0% | 0%
50 | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% 0% 0% | 0% | 0% [ 0% | 0% | 0%

ALS max PWM

Hur mycket extra PWM som ska ges som mest pa fullt sldppt gas om varvtalet 4r minst 1000
rpm hogre an minRPM. Ju mer man trycker pa gasen (upp till max TPS), ju mindre extraluft
ges. Detta krédver att man har tomgansventil eller motsvarande ventil ansluten till PWM?2.
Om man tex har tomgangsventilen ansluten sa styr man tomgangen i vanliga PWM2 tabellen,
och denna kan mycket vil ligga pa 80% i grundliget, vilket ofta innebir att det inte finns
tillrdckligt med extraluft att ge. ALS kréver ganska mycket extraluft, sa man kan behdva

montera storre tomgansventil.

Exempel baserat pa instiillningen ovan
ALS PWM
RPM
TPS 0 500 | 1000 | 1500 | 2000 | 2500 | 3000 [ 3500 | 4000 | 4500 | 5000 | 5500 | 6000 [ 6500 | 7000
0,0 | 80% | 80% | 80% | 80% [ 80% | 80% [ 80% | 50% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%
0,5 | 80% | 80% | 80% | 80% [ 80% | 80% [ 80% | 50% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%
1,0 | 80% | 80% | 80% | 80% | 80% | 80% | 80% [ 50% | 100% | 100% [ 100% | 100% | 100% [ 100% | 100%
1,5 | 80% | 80% | 80% | 80% | 80% | 80% | 80% | 48% | 96% | 96% | 96% | 96% | 96% | 96% | 96%
2,0 | 80% | 80% | 80% | 80% | 80% | 80% | 80% | 46% | 92% | 92% | 92% | 92% | 92% | 92% | 92%
2,5 | 80% | 80% | 80% | 80% [ 80% | 80% | 80% | 44% | 88% | 88% | 88% | 88% | 88% | 88% | 88%
3,0 | 80% | 80% | 80% | 80% [ 80% | 80% | 80% | 42% | 84% | 84% | 84% | 84% | 84% | 84% | 84%
3,5 | 80% | 80% | 80% | 80% [ 80% | 80% | 80% | 40% | 80% | 80% | 80% | 80% | 80% | 80% | 80%
4,0 | 80% | 80% | 80% | 80% [ 80% | 80% | 80% | 80% | 80% | 80% | 80% | 80% | 80% | 80% | 80%
4,5 | 80% | 80% | 80% | 80% [ 80% | 80% | 80% | 80% | 80% | 80% | 80% | 80% | 80% | 80% | 80%
5,0 | 80% | 80% | 80% | 80% [ 80% | 80% | 80% | 80% | 80% | 80% | 80% | 80% | 80% | 80% | 80%
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ALS max temp sensor

Bade launch och ALS kan nodstoppas om en temperatursignal Gverstiger en viss niva som
stélls hidr. Vanligast dr att ange motortemperatur, eller avgastemperatur.
Motortemperatursensorer ar ofta av typen att spinningen sjunker ndr varmen stiger, medan
avgastemperatursensorer ger en signal som stiger vid hog temperatur. Dérfor finns det ett val
om ALS ska stoppas om temperatursensorn gar lag eller hog.

INSTALLNING — ANALOG

Tuning settings [ & =)
Analog input syncronisation/filter |
Update &4/D walue ohce every engine cycle, spncronized
with crankshaft
[~ AFR sync [~ MAP spnc
™ Throttle spnc: ¥ Engine temp sync:
Internal MAP sensor range
& [0-5v), default € [0-2.5), high resclution

Digital inputs J\Analﬂg selliHQSl L\m\ts/Wammgsl Engine setup l Fuel acceleration l Fuel settings J\ Digital outputs
l Launch # &LS l Ignition settings l Pt outputs J\ AFR contral l |dle geftings l Temp comrections l Start up oK

Analog input syncronisation

Da vissa signaler (frimst MAP) kan drabbas av olika pulsfenomen under motorcykeln kan
man hir istéllet vélja att synkronisera matningen pa motorvarvet. Detta gor att den analoga
ingangen istillet mits 1 gang per varv istillet for med 600 ggr/sek.

Internal MAP sensor range
Da man har en intern 4 bars map-sensor sa finns det ett val om man ska kora den som 2 bars
sensor (high resolution), eller med hela matomradet 4 bar, vilket &r default.
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INSTALLNING — DIGITAL OUTPUT
E3| Tuning settings El
Digital out1 Settings, [Master pin 3] Digital out3 Settings, [Slaver pin 3]
Digital out 1 function A50 s Digital out 3 function FPM tach e B
Jerfitaster ] [era s ]
Il L] H L]
gl L] A L]
Al L] A I
A L] A L
Digital out2 Settings, [Master pin 7) Digital outd4 Settings, [Slave pin 7]
Digital out 2 function anosMTED s Digital out 4 function FPM contrallzd e
Digital out 2, sensor input ’m ’—_|
RPMON | | | [543 RPMON  «| [ »]|[5500
RPMOFF o [ v [coas RPMOFF 4 | | »] 15538
Analog O ﬂ J ﬂ ,W p Sengar J J ’_ Sensor
Analog OFF ﬂ J ﬂ T8 by J J
FPtd RPM
Launch contral J\ Analog settings J\ Limits and ‘W arnings J\ Engine setup l Fuel settings l Digital outputs
[ |gnition settings l Pt outputs l AFR contral l Idle settings Temp conections J\ Start up fuel 0K

Det finns 4 digitala utgangar pa master och en pa slav, som kan slas av och pa beroende pa

bade varvtal och valfri analog insignal.
Dessa kan ha foljande digitala funktioner:
e ASD/DME-reld  For att driva relé till branslepump, tandsystem etc.
Ar pa s linge motorn snurrar.

e RPM tach Ger pulser for att driva en varvridknare.
o Ger lika manga pulser per tva motorvarv som antal cylindrar

e Fan control Signal for att styra reld till elektrisk motorflakt.
o Paslagstemperatur mappas under temperatur settings

e Error code Signal som slar pa da en felkod uppstar

e RPM controlled  Signal som &r styrbar beroende pa varvtal
o RPMOn Vid vilket varvtal utgangen ska slas pa
o RPM Off Vid vilket varvtal utgangen ska slas av igen

® Analog controlled Signal som &r styrbar beroende pa analog insignal
o Analog On Vid vilken analog insignal utgangen ska slas pa
o Analog Off Vid vilken analog insignal ska slas av igen

e VANOS/Vtec Signal som ér styrbar beroende pa bade varvtal och analog insignal

o RPMOn Vid vilket varvtal utgangen ska slas pa

o RPM Off Vid vilket varvtal utgangen ska slas av igen

o Analog On Vid vilken analog insignal utgangen ska slas pa
o Analog Off Vid vilken analog insignal ska slas av igen

Det grona filtet i rutan bredvid varje kontroll markerar nér utgangen &r paslagen.
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Utgangen &r aktivt 1ag, dvs jordas nér den slas pa. Man forser alltsa det man vill styra (rel4,
lampa etc) med +12V separat fran batteri eller tindnyckel.

CIVINCO ENGINEERING AB E HILDEDALSGATAN 24 ® SE-417 05 GOTEBORG ® SWEDEN
TEL: +46-(0)31-22 08 10 E E-MAIL: INFO@CIVINCO.COM L WEB: WWW.CIVINCO.COM
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LOGGNING

IVINCO BClab - BCLab_Log 2005-07-04_20-12-17_001.cbl
File W“iew Log Settings Help

Select log file to open File information Logging control

= = || &ndra loggen.chl ||| Date] 20050704  Time| o027 Lenoht|
| J- BClLab_Log 2005-07-02_17-57-42.chl F START CLEAR
QAo ECLab_Log_2005-07-02_18-01-02 chl celchinas e

3 Documents and Settings BClLab_Log 2005-07-04_13-22-16_001 Seconds to show while logging |5

S HenrikFries BCLab Lo 7 001,

Mina dekumsnt BCLog-2005-07-07_18-16-50.cbl
%VB SmartCard 4.05_draft30 BCLog-2005-07-07_1817-13.chi Signal smoothing
e MRLILHE R LR BCLog 2005-07-07_18-42 58.cbl S
NPeEE CRRD BCLog-2008-07-07_18-59-59.cbl SRR e &
BCLog-2005-07-07_19.01-03.cbl b Pawer smodthing factor |5

Update interval [zeconds) 05

Select signals to view
Select signals Show on
1,6 . . . ; . . . 4000 b e 2Znd Y-tz
H H . H H H v RPM [rpm] v -
: : : : : [~ IGM [Deg] 5
14 i ' i 3 ; i i - 3500 I Fuel M [ms]
H H : H H [ Fueltab [ms]
[~ Fueltrim_M [%]
3000 [~ ‘waterTempFuel-add [%]
\ [~ AirTempFuel-add [%]
[~ “aoltageFuel-add [ms]
2500 [~ FueldccEnrch [A0]
H [ P Out [%]
I : W AFR_M [v]
g 2000 — RPM [rom] [~ Thiottel M []
‘ : il g &AT‘? [ba[]M[ lave) [C]
! aterT emp_M [slave]
|_' 1500 elakdlia [~ Bransletrpck [bar]
ShEeal] [ iTemp_M [C]
[ Statusbytel [x]

1.2

1,0

o o e e e S S e S e S S e e St St S e e e G S M o o

T : 1000 [~ StatushyteZ [x]
3 \i [~ Fuel S [ms]
3 H 500 g gFuel-tnm_‘:‘: [%]
: : : : : o
0.0 ; ; i ; ; ; ' 0 _aileneoold] Il
Tw - n ™ ™ " wn ™ [~ RPM-fitered [pm]
e & a s o by o pr [ POWER [rel
= £ = 2 e 2 2 ] [~ TORGUE [Hm]
Time [s] [~ SPEED [km/h]
ACCELERATION [mds™2
[Shou value bu clickina at a line. Zoon bu clickina on the richi nouse button. :: TOT Fuel DC (%] by j
i [ Select/deselect all
Logjnindorjcontiols - 1st'-scale  2nd Y-scale g
::! :: ! . Expart these ,— ,— urrent gear
@ box settings to M M3 JAuta MK |Aute o 8 w8 OF e
Scroll lsft Scroll right Zoom In Zoom Out | Zoom out max | man pragram | RPM graph | min (a0 min [aui0

I BCLab finns mojligheten att logga alla motorsignaler som &r inkopplad till BC-boxen 1
realtid med 20Hz samplingsfrekvens. Dessutom kan BCLab rikna ut och presentera
ytterligare ett antal signaler. De framriknade signalerna ér:

¢ Effekt och vridmoment

e Hastighet och acceleration

¢ Duty Cycle pa brinsle (for att se om spridarna bottnar)

® Brinsleforbrukning

BCLab visar all data i en loggraf och all data kan ocksa sparas till fil for att titta pa senare.
Exempel pa instédllningar dr: valfria namn pa alla signaler, manga olika sensorer att vilja
mellan, svenska eller US-enheter, utvixling pa alla vixlar mm.

LOGGMENYER

File open

Oppnar en sparad loggfil for att dppna.

Open and compare

Om du redan har en fil 6ppen som du vill jamfora med en annan. Da kommer bada filerna
vara 6ppna samtidigt. Perfekt att anvinda nir man tex vill jaimfora tva effektloggar.
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| % RPM Graph == =]

File

Select reference signal
+ RPFM
" MaP

|Show walue by clicking at a line. |

400 /\ / /E\
/ | | /“’J I | — POWER [hp]

3 300 : : ; ' —— - Z
' i ' ' ; . ' POWER [hp](2)
] :// : : ' : ! ! — TORQUE [Nm]
200 : : ! : : : = TORQUE [Nm](Z}

100 1

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
RPH

SA1000-2008-06-10_20-58-02_FullgasE&S_mertdnd.cbl compared with SA1000-2008-10-28 20-27-40_BackadkKam.ch

Man kan dven 6ppna en fil for “compare mode” genom att forst klicka pa den som vanligt i
filfonstret, och sedan hogerklicka pa den.

Om man har tva filer 6ppna samtidigt, sa far man dessutom upp en extra kontroll sd att man
justera kurvorna mot varandra. Vinsterklickar man sa justeras det med stora steg,
hogerklickar man blir justeringen mindre.

Select log file to open

Dubbelklicka pa en sparad loggfil for att ppna. Samma funktion som File / Open. Om man
bara enkelklickar pa en fil sa far man en férhandstitt pa vilka kommentarer man hade pa den
loggen, nir den gjordes och ldngd utan att filen Gppnas.

File information
Vi loggning stills rétt datum och tidpunkt for loggningen in automatiskt. Du kan ocksa skiva
in egna kommentarer om loggen i rutan “Free text note”.

Logging
Startar och stoppar och raderar loggningen. Se till att ha anslutit en box via USB-sladd.

Seconds to show while logging
Hir anger du hur manga sekunder som ska visas i loggen medan man loggar. Om du har en
langsam dator sa kan man behdva minska tiden som visas. Normalt &r 5-10 sekunder.

Update interval

Hir anger man hur ofta grafen ska uppdateras medan man loggar. Om du har en langsam
dator sa kan man behova 6ka tiden mellan uppdateringarna. Normalt 4r 0.1-1 sekund.
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Chart scale options

Stiller in minsta och storsta virde pa y-axlarna i grafen. Om det star ”Auto” sa skoter
programmet av detta sjalv.

Select signals to view

Hir viljer man vilka signaler som ska visas 1 grafen.

Man kan dessutom vilja om signalen ska visas pa 1:a eller 2:a y-axeln. Detta &r praktiskt om
man vill visa tva signaler som skiljer sig mycket i storlek, vilket normalt sett gor det svar att
se dem i samma graf. Vanligt dr att visa varvtalet pa 2:a axeln och resten pa 1:a axeln, da
varvtalet normalt sett &r ett stort virde, medan andra signaler dr sa mycket lagre.

Chart controls

Scroll left

Flyttar grafen sd att du ser tidigare viarden (langre till vénster)
Scroll right

Flyttar grafen sa att du ser senare véarden (ldngre till hoger)
Zoom in

Zoomar in i grafen. Forstorar 2 ggr.

Zoom out

Zoomar ut ur grafen. Forminskar 2 ggr.

Zoom all

Zoomar ut sa att hela grafen syns.

Redraw

Ritar om grafen

Export these settings to box

Alla motorinstéllningar sparas med i loggfilen. Om du 6ppnar en gammal loggfil, sa kan du
fora 6ver dessa motorinstéllningar till huvudprogrammet i BCLab genom att klicka pa denna
knapp. Detta gor att du i efterhand inte bara kan kolla pa loggen, utan dven de aktuella
instdllningar som BC-boxen hade vid just det loggtillfillet. Detta dr praktiskt da man hittar en
gammal loggfil ddar man vet att bilen gick riktigt bra och vill anvénda dessa instédllningar igen.
Se dven under kapitlet BC Log settings for att se 6vriga instdllningar nér det giller loggning.

Live data

Gor man dndringar i mappningen medan man loggar sa skrivs dessa dndringar direkt till
boxen, dvs man maste inte trycka Write. Detta gor att man enkelt kan dndra medan man
loggar och direkt se resultatet 1 loggningen.
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% CIVINCO SA500/5A1000 Interface Software - Newl.che =19
File Edit Communication View Settings Help
Todos reader/writer i
] Lt HD. e Fuel 3D Load sensor:
< Todos status > Set fuel depending on RPM and Load Throttle - Analog_0-5Y
Find witer 250] 500l 750l ses] 1o00] 1250] 1500] 2000] 2500] 3000]_3500]_so00]_aso0] sooo_ssool_sooo] e
.02 11O 1
016 110 270 200 230 28

Read Card | Write Card

54-box TuneCard

Data protection
Box serial number
Open

Uncoded *| codefile

Bow encryption code
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180 160 160 150 160 154 154 154 143 17.2 174 170 160 149 143
0000000000 211] 160 160 160 160 158 158 158 160 183 195 182 179 158 152
& 273 160 160 160 160 158 168
Ft'”'?';hn“fa"e'fp'?d 305 160 160 160 160 160 130
ok by after uploa 336 160 160 160 160 160 0200 200
Curtent log data 367 163 163 163 163 163 8 210 210 210 210
Py 1323 rpm 398 163 163 153 163 153 208 210 20 210
[HMAPT 0,97 bar 1
[Throttle 061V 3D Table Control 3D color control

Werify coloring
AT 1.11 Lamb o = ¥ 4 View 30 {* Colored as ms SR
[ArT____#C 100 QSEEIE £ I'll L MAP " Colored as duty cycle Elfj hmlt’ i
[Coolant T_86C | 1] Set value h ﬂ e —— " Gray scale background —I ke
i - " Nocol
[Manition 12,0 deg max |26.56 M M ows o color

el 39ms Smoathemn Color scheme . Wit i
Fuflrim 2.7 % e A Iﬂ| ‘4 | columins Mid point fuel 125 ms  Richerin box

File Description
IdFuslMéP | andFuelRPM | AFRConwol | 3D Main MAP

L General l Ignition l Fuel l P/t /Boost/Idle J

Loggdatan visas dven i realtid i grafen, samtidigt som en rod markor visar aktuell last och
varvtal i huvudprogrammet. Markoren gor det littare se vart bland alla instédllningar som
motorn faktiskt ligger och kor.

Show RPM graph

RPM-grafen visar samma " i § i

loggdata som normala R
loggfonstret fast med varvtalet \\ §

pa x-axeln. Detta &r bra nir 300 :

man vill analysera hur olika

loggade virden varierar = §

beroende pa varvtal. Exempel .

pa data man ofta vill analysera e

pa detta sitt dr effekt, moment, -
lambda etc.

100
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:
;
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:
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:
:
:
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M pata Display

mar 0,95 bar
270,90 Lamb

X

Vill man bara studera nagra fa loggvirden medan man kor, kan man Oppna ett separat
loggfonster som visar samma signaler som &r valda i loggprogrammet, fast som métare.
Kortkommandot for att oppna displayen dr Skift + F8

LOGGINSTALLNINGAR

B3 CIVINCO SA500/SA1000 Interface Software - Log settings 3

Signal name and selection of log sensor
Cusztorn Mame Sensor

0:RPM  [RPM RPM_S b
TGN iGN Igrition 0-51 k2
2 FUM [Fyel M Fuel ks
3 FUT [Fueitab Fuel -
4 FTHM Fuel-trirm_H Fuel-trim_% -
5 PWT |ChokeFuekadd TempFuel-add_% k2
B: FAT AT empFuel-comp TempFuel-add % -
7 FYA WoltageFuel-add Fuel+ -
& FAE |FuelhccErrich AD_0-255 -
% P [Pt Out PWM_Ou_0100%
10 PW2 [Pys2 Out PWM_Ou_0100%
11: 02M |aFR_M TE_WE_AFR ~
12: THM | Thattle_t fnalog_0-5Y ~
13: MPM [P MF 2.8bar -
T4 WTH CoolantT emp_k F328_‘WaterTemp -
15:VOM [Batteny M Battery k2
16 ATM (i Temp_M SAAB_AITemp ke
17: 5T1 =
18 572 =
19: 573 =
20 FUS [Fuel 5 Fuel [
21 FT5 Fuel-trim_S Fuel-trim_% -
22 PW3 |PysM3 Out PWM_Ouw_0100%
23 PW4 |Pysi4 Out PWM_Ou_0100%
24025 |aFR_S TE_WE_AFR ~
25: THS | Thyattle_5 fnalog_0-5Y ~
26: MPS [MaP_5 MF 2.8bar -
27 WTS CoolantTemp_S F328_‘WaterTemp -
28OS [Battery S Battery k2
23 ATS |aiTemp_5 SAAB_AITemp ke
30 =
3: =
32 =
33 =
34: =
35 =
6 =
a7 =
38: =
35 =

e e e e S e S A4 A U s A U U AR U B U U U IR B

Custom Mame Sensor
Power b
Torgue JIb::
: Speed bt
43 ACC |ACCELERATION Accel -
44 FUEL |TOT FuelDC Fuel DC -
45; |
46: =
47 =
48 =
49 o
500 | BoastLimit Status -
51: | RewLimit Status] k2
52 | GearCut Statuz k2
53 |Launch Statuz -
54 |Fan Status =
55 |LambdaCantrol Status1 =
56 [ide StatusT k2
TS Cranking Statusl -
58 | Cam/Crank miss Status2 k2
53 |RPM Indicator Status2 -
&0: Digl Indicator Statuz? -
&1 Dig2 Indicator Statuz? -
B2: Dig3 Indicator Statuz? -
B3 Digd Indicator Status? -
Bd: o
B5: =
BE: =
B7: =
£ =
ES: gl
70 o
7 [
2 =
a3 =

et Import default Save az ‘ L ‘

log zenzors Drefault

AR T T 171X

oK ‘
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Signal name and selection of log sensor

Normalt loggar BCLab upp till 75 signaler. Signalerna har olika grundnamn, vilka ses i forsta
kolumnen. I andra kolumnen kan anvindaren skriva egna namn pa signalerna, tex om man vet
att man har MAP-sensorn pa AN3 och gaspedalssensorn pa AN2 sa kan man skriva detta.

For varje signal ska man ocksa vilja vilken typ av sensor man har pa respektive kanal. Detta
for att de loggade virdena ska visas i onska enhet i grafen.

Se dven Sensorspecifikation for mer information om hur sensorerna fungerar.

Log file settings
CIVINCO SA500/SA1000 Interface Software - Log settings

Signal name and selection of log sensar
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Default log file name
Det namn som du vill att programmet ska spara filerna som.

Autosave

Om du vill att programmet ska spara logg-filen automatiskt utan att du ska behova ge den
namn. Om den &r ikryssad sa sparas loggfilen automatiskt direkt efter en loggning, med ett
standardnamn innehallande datum och tid och det namn som du anger i textfiltet ovan.

Fuel injectors
Hir anges vilken den totala spridarstorleken for att kunna gora bréinsleférbrukningskalkyler.
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Ovriga instillningar

Eareco
Import default log sensors

Om du 6ppnar en gammal loggfil som inte innehaller de nyaste logsensordefinitionerna, sa
kan du hér fora over alla nya sensordefinitioner som saknas till den oppnade loggfilen.

MOTEFFEKTBERAKNING

For att effektberdkningen ska bli helt ritt krdvs att du vet exakt ritt vikt pa bilen, att du kor pa
helt plan mark och dessutom kénner till forluster i transmission och luftmotstand. Om du
ddremot kor tva repor utan att dndra nagra av dessa instédllningar sa kan du se vilken av
reporna som gav bist effekt. Detta ser du forstas dven i grafen dér du kan mita tiden mellan
tex tva varvtal.

Forst och framst giller det att ange rétt utvixling. Ofta brukar man gora sina fullgasrepor pa
3:ans vixel, sa enklast 4r att ta reda pa vilken hastighet man har pa ett visst varv och anvinda
kalkulatorn. Bista sittet att mita hastigheten dr forstas med GPS, men hastigsmétaren duger
om man inte byter dick mellan métningarna.

Nista viktiga dr att ange ritt vikt, sa som bilen kordes. En vigning pa en av viagverkets
vagstationer ger nog bittre noggrannhet dn om man ska gissa vikt. Enligt Vigverket:
"Tjdnstevikt for en bil dr den sammanlagda vikten av fordonet i normalt, fullt driftfdrdigt
skick, verktyg och reservhjul, brinsle, smorjolja, vatten samt foraren.

Effekten &r proportionell mot vikten, sa halverar du den sa visas halva effekten.

Det ér ocksa viktigt att fa med luftmotstandet for effekten pa bakhjulen ska bli den ritta. Vill
du se exakt hur mycket effekt som luftmotstandet star for, sa kan du sitta bilvikten till Okg
och transmissionsforlusten till O.

Typiskt tar luftmotstandet ca 12hk i 100 km/tim och 100hk i 200km/tim.

Sist handlar det om att fa transmissionsforlusten rétt om man vill forsoka uppskatta effekten
pa vevaxeln, och dir kan man néstan bara gissa. Vanliga uppskattningar dr 15-25%.

Ska man jamfora siffror med bromsbink eller biltillverkarens siffror, sa ska man veta att
effektangivelsen ir enligt en standard dédr man forsoker ange vilken effekt motorn skulle haft
vid en viss standardiserad forutsittning nir giller temperatur, lufttryck och luftfuktighet. Tex.
ar det sa att en motor ger mer och mer effekt ju kallare det dr, sa enligt standarden sa drar man
av effekt i diagrammet om temperaturen dr lag, och liagger till om temperaturen ar hog.

Car weight
Hir matar du in vilken vikt du har pa bilen. Detta spelar roll for utridkningen av

motoreffekten.

Gearing calculator

Kinner du till utvixlingen pa bilen kan du mata in den direkt i rutan ”Gearing”. Om du inte
vet detta kan du mata in vilket varvtal du har pa en given véxel, och klicka pa ”Calculate
gearing” sa rdknas den aktuella utvixlingen ut. Denna instillning spelar roll f6r utrikningen
av motoreffekten och hastigheten. I och med att programmet inte vet vilken vixel du kor pa,
sa stimmer bara virdena i grafen under tiden du koérde pa just den vixel.
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Har du en vixelldgessensor sa kan programmet kénna av detta.

Nederst kan du mata in, véxel for viixel vilken utvéxling du har. I loggfonstret kan du sedan
vilja vilken vixel du ska anvinda for effektberdkningen.

Power settings
Min/max virden

Hir kan du stélla in mellan vilka vérden du vill visa effekten. Har man inte begrénsat effekten
hér far man konstiga vérden nér tex varvtalet sjunker, vilket matematiskt innebdr negativ
effekt. Man kan ocksa fa konstigt hog effekt i vixlingen om man rakar varva till mellan
vixlingarna.

Air resistance

Om du kénner till bilens luftmotstand Cw och tvérsnittsarea, sa kan man kompensera for detta
i effektberikningen. Resultatet dr da att effektberdkningen giller effekten pa bakhjulen. Cw-
virdet och tvirsnittsarean kan man ofta hitta i bilens verkstadshandbok eller liknade. Typiskt
varierar Cw frén 0.2 till 0.4. En mellanstor bil brukar ha tvirsnittsarea pi omkring 2 m”.
Powertrain losses

Om du dessutom kénner till transmissionsforlusten eller vill gora en ansats till hur mycket de
ar for att fa effektberdkningen att gilla pa vevaxeln och inte pa hjulen. Man kan ange en %-
sats dels pa 1000 rpm och dels pa 6000 rpm. Om man tror att man har 20% forlust pa alla
varv, sa anger man 20% i bada rutorna.

HUVUDMENY FOR LOGGNING - FILE

Open

Oppnar Logg-filer som innehaller instillningar du sparat tidigare. Kallat .cbl filer
Save

Sparar aktuell loggfil.

Save As

Sparar aktuell loggfil med nytt namn.

Export log data
Sparar loggdatan som for tillfillet visas i loggfonstret, antingen som bild eller som textfil som
bland annat kan 6ppnas i Excel.

E3 Microsoft Excel - Demologg_chbl bxt
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DIGITAL HOGHASTIGHETSLOGGNING

= CIVINCO SAS00/SA1000 Interface Software - SA_Osc_file2.cho
File:

: [ 3
, L ’ .

pRnannnAnARARARANARANANN

Analyze results | 5 — CAM

Tt ime: 0,017 vl

Crank, rev time: 0,060 : " ? : : L2 Gk
i) 101 il

MNumber of revs: 0,29 =Nl
Crank pulsedrey: 343,87
IGH & pulsedrey: 171,07
IGH B pulse/rev: B4E7

Pt pulsedrev: 41,47
CAM  pulsedrey: 20,74

Launch pulsedrey: 10,37

o

|G Cut pulsefiev: 518 E_ 3 2 g_ 2_
MNIY  pulsedrew: 1.73 [ & a o (o)
MNIY  slopes: 1
oK [ms]
Start logging Stop logging ﬁ w @ Q Update Chart
Scroll left Scroll right Zoom In Zoom Out | Zoom out max

Detta ir ett hoghastighetsmode som loggar kam, vev, brinsle, tindning och de digitala
ingangarna med 10 kHz. Detta gor att du analysera hur tex. Kam och vevsignalen ser ut redan
innan du startar bilen, for att kunna konfigurera upp alla instédllningar rétt. Anslut boxen och
lat motorn ga pa startmotorn eller pa tomgang.

Det dr ocksa ett kraftfullt verktyg om man vill felsoka signaler som verkar bete sig konstigt
eller har konstig timing.

Filerna kan bade 6ppnas och sparas som vanligt.

CIVINCO ENGINEERING AB HILDEDALSGATAN 24 SE-417 05 GOTEBORG SWEDEN
TEL: +46-(0)31-22 08 10 E-MAIL: INFO@CIVINCO.COM WEB: WWW.CIVINCO.COM
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HUVUDMENY

MENY — FILE

Open
Oppnar TuneCard-filer som innehaller instillningar du sparat tidigare. Kallat .cbc filer

Save
Sparar de instidllningar som BCLab har for tillfdllet till nuvarande TuneCard-fil.

Save As
Sparar de instidllningar som BCLab har for tillfillet till en TuneCard-fil med nytt namn

Exit
Avslutar BCLab

MENY — EDIT

Undo
Angrar senaste knapptryckningen.

Redo
”Angra angringen”

MENY — COMMUNICATION

ﬁCIVINCD BCLab - 002 ekosport mafsim.cbe
File  Edit | Communication Yiew Setings Help
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For mer detaljer, se dven under Fliken General/Chipdrive status

Toggle between Card and Direct communication (Ctrl+R)
Byter mellan att kommunicera med boxen och kortldsarna. Samma som att klicka med musen
pa fliken "BC-box” eller “TuneCard”

Toggle between Card writers (Ctrl+T)
Byter mellan olika kortldsare. Fornuvarande stods Chipdrive, Todos och att anvinda BC-

systemet som kortldsare

Start Logging
Startar loggning direkt utan att forst Oppnat loggfonstret
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MENY — VIEW

@z
3D-ma

Oppnar ett separat fonster dir man far se en 3D vy 6ver tindningsmapp 2, brinslemapp 2 och
PWM-mappen. Se dven 3D-view for tandning eller brénsle.

Log window
Oppnar loggfonstret. Se Loggning.

Oscillocope
Oppnar hoghastighetsloggning. Se Oscilloskaploggning.

MENY — SETTINGS

PC settings
f&BCLab Settings el

COM o :

Interface [Chil+T to toggle]
= Towitokao Chipdrive

{+ RS-232 Connection

BC TuneCard
Reader / \Writer

Ok, | Cancel | Apply |

Com-port (Virituell USB-COM port)

Hir stiller du in vilken Com port du anvinder pa din PC for att ansluta BC-boxen till. Aven
om boxen dr ansluten med en USB-sladd sa kommer datorn se den som en virituell serieport,
och det giller att man stéllt in detta ratt for att kunna kommunicera med boxen. Bra att veta &r
att manga datorer ger de olika USB-portarna olika COM-portsnummer, dvs man maste @ndra
instdllning om man inte alltid anvidnder samma port pa datorn.

Interface
Hir véljer du vilket av tre olika sétt du vill anvédnda for att kommunicera med din BC-box och
dina TuneCard. For mer detaljer, se dven under Fliken General/Chipdrive status

Log settings
Oppnar fonstret for logg-instillningar. Se dven logginstéllningar.
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MENY - SENSOR SETTINGS

CIVINCO SA500/SA1000G3 Interface Software - Sensor settings.

File View

Used Analog Mapping Sensors
Select conect sensor for each
analogue input

AFR, pin 10
|analog_0-54

Thaltl, pin 8

|&nalog_0-54

MAP, pin 6

[M&F M 2 Bbar

Coslant temp, pin 4

[Coolant BMw_2.2k
ARV, pin 16

‘Eattery

AUREZLAI temp, pin 12

[LAT 4.7k _NTC_3.3kPU FINAL

L]

L]

L

L]

L

L

Calibrate TPS sensor

Select tuning sensors | Sensor editor J e

Man kan ansluta manga olika former av givare och sensorer till BC-boxen. Oftast handlar det
om bilens originalgivare. Sensordefinitionerna dr en 6versittningstabell mellan spanning och
den enhet som sensorn dr avsedd att méta tex. temperatur eller tryck.

Dessa sensorval styr bara mappningsdelen av programmet, sa att det ska bli littare att mappa.

Used Analog Sensors for tuning
Hir viljer man vilken typ av sensor som kopplats in pa respektive analog in-kanal.

Vilka sensorer man har 1 loggningen styrs helt separat av logginstéllningarna. Detta dr for att
man enkelt ska kunna byta mellan att titta pa de loggade signalerna pa olika sitt. Ibland vill
man se Volt och ibland tryck etc. Dessutom foljer loggsensordefinitionerna med loggfilen om
man skickar den till nagon.
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CIVINCO SA500/541000G3 Interface Software - Sensor settings
File View
DOpen sensor definition Linear control Table Control In In In Ot
Wiew zaved tuning sensor Walt Yalue i + [¥] [%] [4/D] | [bar]
0 1] 000 000 0] 009
016 031 8| 017
Wiew saved log sensor 5 100 “ 4 031 0E3 16| 024
= 047 094 24| 032
J Create senzsor v Q Digits 0E3 25 32 0.4
TR 5 ,72 078 157 40| 048
Gan ot [f |00 Scax [} T
0 05 ||| 5 sl o — i R
30 57 3.4 80| 087
g 73| 345 88| 055
88| 376 96| 103

2,5 “T| 220433112 113
/ 235 a71 120 1.2
251|602 178 1.34

2,0

- 2F7| B33l 13| 142
Calibrate TPS sensor ‘ / % gg g g ég 1153
g 15 T4 62| 60| 1566

= L 329 659 68| 1.3

/ 345 6a0|_ 76| 181

3F1| 722 84| 189

05 - A05[_ 815|208 213
/ 424 s47| 26| 24
439 a7l 2| 228
0.0 455 91.0] 232 236
gl I = = =471 941|__240] 244
= N 0, P S age] 973 248 252
% o o oy 7B 00l 1000 25501 259
in signal
Select tuning senzors J\ Sensor editor J oK

Hir kan man titta pa, dndra och spara alla sensorernas instillningar for bade loggsensorer och
tuningsensorer.

Det finns tre olika typer av sensorer;

Linjara- Lagrade som en rit linje som dversitter hur varje spanning motsvarar en viss data
Linjira 2-komplement — Lagrade som en linje, men anpassat for att kunna skicka dver dven
negativa tal fran boxen till PC:n. Typiskt for tindning, adaptivt brinsle etc.

Tabellsensorer — Lagrade i en 33 raders tabell med 0.16V steg, ddr man for varje spdnning
kan ange vilken data man vill ha. Detta mo6jliggor att man kan mata in olinjdra sensorer, tex
temperatursensorer etc.

Om du vet att du har kopplat in en viss tryckmétare till BC-boxen som du vet ger OV vid 0O bar
och 5V vid 3 bar sa kan du genom att definiera upp en sensor fa se virdet i bar istillet for
Volt.

Open sensor definition
Hir kan man vilja att 6ppna en redan sparad tuning eller loggsensor.

Save as new sensor

Har du redigerat en befintlig eller skapat en ny sensor, sa kan man spara den hér. Ange vilket
namn du vill spara sensorn som. OBS! anvinder du samma namn som redan finns i listan sa
byts den befintliga ut mot den nya som du skapat.

Vilj ocksa vilken sorts sensor du skapat, och kryssa i det rétta alternativet.

Slutligen viljer du om du vill ha sensorn som tuningsensor, loggsensor eller bade och.

Sensorerna som anvénds for mappningen finns sparade i .ini filen som ligger i den katalog dér
du installerade programmet.
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Sensorerna som anvénds 1 loggdelen finns sparade i varje loggfil (xxx.cbl) som ligger dér du
valt att spara den pa din harddisk. De sensorer som alltid finns med nir du startar programmet
finns sparade i en speciell Default_Log_Settings.cbl fil som ligger i den katalog dér du
installerade programmet.

Sensor tester
En kalkylator dir du kan testa din sensor, genom att mata in en spdnning eller onskat data,
och rikna ut vad det motsvarar i sin andra enhet.

Linear control
Om du jobbar med en linjér eller 2k sensor sa skapar och modifierar man den genom att ange
vad den har for virden pa tva punkter utmed linjen.

Table control
Om man har en tabellsensor, sa dr man fri att dndra alla viarden i tabellen med hjilp av detta
verktyg. Man kan ocksa skriva in virdena direkt i tabellen.

TPS Calibration
Skapar en kalibrerad TPS sensor som automatiskt sétter sldppt gas till 0% och full gas till
100%. For att gora detta maste du vara ansluten till ett SA-system som ir inkopplat till bilen.
1. Tryck pa TPS Calibration
2. Sléapp gasen fullstidndigt och tryck OK
3. Tryck full gas och tryck OK
4. Nu skapas sensorn automatiskt, och du kan vilja att spara den bade som tuning sensor
och som logg-sensor.
5. Nir du har gjort en omkalibrering av din TPS-sensor, sa maste se 6ver de mappar som
anvander TPS for att forsdkra dig om att mappen startar och stoppar pa ritt virden.

» - | SAS00_1000 G3 v4  [sE3]
SA500_1000 G3 v4 ==
Min TPS: 0,00V
Release Throttle totally Press full throttle
oK oK

MENY — HELP

Go to Civinco

Oppnar civinco’s hemsida www.civinco.com i din browser
Help file

Oppnar hjilpfilen

About

Talar om vilken programversion av BCLab som anvinds
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KORTKOMMANDON
Ctrl+O Oppna fil
Ctrl+S Spara fil
Ctrl+Q Avsluta programmet
Ctrl+Z Angra
Cul+Y Upprepa
Cul+M Lis TuneCard
Ctrl+R Skriv till TuneCard
Ctrl+E Lis fran BC-box
Cul+W Verifiera BC-box
Ctrl+T Skriv till BC-box
F1 Help
F2 Box settings
F3 BCLab settings
F4 Log settings
F5 Sensor settings
F6 3D-view
F7 Main Window
F8 Log Window
F9 Start logg
F10
F11 Redraw
F12 Setting summary
FILFORMAT
.cbc Filen innehéller motorinstéllningar, (BCBox-settings)
.cbl BC loggfil som innehaller loggdata, loggsettings och ev. motorinstillningar
.bcc Fil som innehaller koden till din BC-box.
atf Rich text format. Stods av de flesta ordbehandlingsprogram. BCLab kan
exportera instillningar till detta format
.CSV Fil som innehaller exporterat loggdata. Denna fil kan 6ppnas med tex. Excel.
.bmp Fil som innehaller exporterat loggdata som en bild.
BCLab.ini Innehaller grundinstillningar f6r BCLab. Om denna skadas gar programmet inte

BCLab_Default_Log_Settings.cbl

att starta.

Innehaller grundinstillningar for BCLab-loggningen.

Man kan dppna och redigera denna som en vanlig loggfil for att andra hur loggprogrammet
ska se ut vid start
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ORDLISTA OCH DEFINITIONER

Last/load  Bendmning pa hur mycket vridmoment man forsoker fa motorn att alstra ut i ett
visst ogonblick. Olika sitt att méta detta dr i enklaste fallet gaspedalsliget, ett
annat sétt dr att méta trycket i insugsroret (MAP), ett tredje alternativ dr att méita
MAF-signalen. Gemensamt dr att man anvander denna signal for att mappa mot.

Piggy back Nir man kopplar in en styrbox mellan orginal-ECU:n och motorkablaget.

MAF Mass air flow, mingden luft som strommar in i motorn i varje 6gonblick

MAP Manifold absolute pressure trycket i insugsroret

SmartCard Kallas alla minneskort av plast, tex telefonkort, bankkort, TuneCard etc.

TuneCard™ Namn pa de minneskort som BCLab sparar motorinstéllningar pa

Chipdrive  Produktnamn pa en av SmartCard-ldsarna som finns ute pa marknaden.

Todos Produktnamn pa en av SmartCard-ldsarna som finns ute pa marknaden.

Laddtryck  Anvinds lite olika. Antingen trycket som turbon alstrar eller trycket som nar
fram till insugsroret dvs samma som insugsrorstrycket

Insugstryck Trycket i insugsroret, det som méts av MAP-sensorn

RPM Revolution per minute/ varvtal

Ignition Tindning

Boost Laddtryck

Manifold pressure insugsrorstryck

ms Millisekund =1/1000 sekund

AFR Air Fuel Ratio, forhallandet mellan luft och brinsle i avgaserna, motsvarar
svenskans Lambdavérde. Lambda 1.0 = AFR 14.7

Lambda Forhallandet mellan luft och briinsle i avgaserna. 1.0 dr perfekt blandning for
basta brinsleekonomi. Pa fullast och laddtryck brukar man vilja kora ca 15%
fetare, dvs lambda 0.85 for bésta effekt och kylning. (Varierar pa olika motorer)

Camshaft  Kamaxel

Crankshaft Vevaxel

2.5D

Civinco anvinder 1 vissa fall inte fullstandig 3D mappning utan kallar sin mappning for
2.5.Detta innebér att BCLab forenklar tuningen for att anvdndaren slipper att justera alla
punkter i mappen.

T.ex. om man forenklar och bara ser varvtalen 0-2000 rpm, 2001-4000rpm och 4001-6000
rpm och pa samma sitt bara tittar pa 3 st olika insugstryck, sa maste vi bestimma
brénsletilldgget 1 9 olika punkter, men anvidndaren behdver bara mata in 343 vérden.
Brinslemapp 2 innehaller rutnitet 30x21=630 olika virden, fast anvindaren behGver bara
mata in 30+21=51 virden.

Forenklad datamapp over onskat extrabriinsle

Insugstryck | Grundinstéllning for Utrdknade brinslevirden beroende pa laddtryck och varvtal
bransle (load tabell)

2-3 bar 10 ms Brdnslevirde 7 Branslevirde 8 Branslevirde 9
=10ms*1.0=10ms | =10ms*1.0=10ms =10ms*1.1=11ms

1-2 bar 2 ms Brdnslevirde 4 Branslevirde 5 Branslevirde 6
=2ms*1.0=2ms =2ms*1.0=2ms =2ms*1.1=2.2ms

0-1 bar 0 ms Brinsleviirde 1 Brinslevirde 2 Brinslevirde 3

=0ms*1.0=0ms =0ms*1.0=0ms =0ms*1.1=0ms
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Brinslekompensering 100 % 100 % 110%
beroende pa varvtal
Varvtal (rpm tabell) 0-2000 rpm | 2001-4000rpm | 4001-6000 rpm

Nista steg dr att stdlla in om man vill kompencera med ytterligare extra/mindre brénsle
beroende pa varvtalet. Detta sker genom att sitta ett %-virde som automatiskt multipliceras
med det virde som man stillt in for laddtrycket. Virdet 110% ger 1.1xBrénslevérdet.

PWM SIGNALER

PWM betyder Pulse Width Modulated och fungerar i praktiken som en analog utsignal for att
styra ventiler och motorer etc som kriver lite hogre effekt. Det som sker rent tekniskt dr att
man slar av och pa 12V-signalen vildigt snabbt. Om man later signalen vara lika mycket pa
som av sa kommer motorer och ventiler kdnna detta som 6V. Det man anger i for alla sadana
utsignaler dr alltsa %, dir lika mycket av som pa motsvarar 50%.

Rent elektriskt sa jordar BC-boxen signalen, dvs man far sjilv se till att det man styr har
+12V matarspdnning.

100% innebdér att signalen hela tiden 4r jordad, 0% att signalen inte alls blir jordad. BC-
boxens PWM-frekevens ir 38.6 Hz.

PWM 10% PWM 50% PWM75%

Utspanning
]

IS
Utspénning
~

Tid (s)

BC-boxen anvinder idag PWM-signaler for att styra:
e Laddtrycksstyrningsventilen (solenoid)

Vanos, VTEC (variabla ventiltider)

Lustgas

Vattensprut

Viixlingslampa

64 [91]



Uppgradering av BCLab

VINCO

Ver. G3v3 2010-03-23

Senaste uppdateringen till BCLab finns pa: http://www.civinco.com. Ladda hem och {ol]

instruktionerna.

Versioner och uppdatering av SA-box

Civinco meddelar kunder om det finns en uppdatering att fa till boxen. For ndrvarande maste i
sa fall boxen skickas till Civinco for uppgradering.

Genom att koppla upp sig mot boxen med BC-lab och trycka "INFO” far du reda pa vilken
version av mjukvara som ligger i boxen, och vilket dataset ID som stods.

Foljande versioner finns av Stand Alone

Produktnamn ID | Datum FW BCLab HW Beskrivning
SA500/1000 200 | Juli 2005 4.0.0-4.0.70
SA500/1000 200 | Feb 2006 4.0.0-4.0.70 | SA500 1.00 uppgraderad box med intern coil adapter.
SA500/1000G2 201 | Juli 2006 5.0.1-5.0.46 | SA5001.01 4 ggr utdkat minne, dubbla brinslemappar, USB
SA500/1000G2 202 | Juni 2007 5.1.1-5.1.34 | SA5001.01 Kallstartssnapps, utokad accelerationsbrinsle.
SA500/1000G3 203 | Dec 2007 5.2.1-52.25 | SA5001.02- | 3D tdndningsmapp
SA500 1.03

SA500/1000G3v2 204 | Feb 2009 53.1-53.33 | SA500 1.03 Deceleration fuel, Autotune
SA500/1000G3v3 205 | Mars 2010 | 3.0.32- 5.4.13- SA5001.03 ALS, 3 brinslemappar, 3 tindmappar

Produktnamn

Namnet pa systemet som forekommer pa hemsida och i manual. G1-G3 beskriver vilken
huvudgeneration av system som man har. G3 kan uppgraderas till en G3 v3, som dr samma
familj, men med nya funktioner adderade.

Datum
Datum nér systemet borjade siljas

Dataset ID

Dataset ID beskriver vilket dataformat som all data sparas i pa i filer, pa smartcard och i
boxen. Nir det kommer en ny generation av system med nya funktioner, sa innebér det dven
ett nytt dataformat.

Egentligen &r detta hart sammankopplat med vilken FW man har i boxen, for en viss box-FW
kan bara ldsa en viss typ av Dataset ID. Man maste ocksa ha ritt BC-lab som hor ihop med
detta ID.

Firmware (FW)

Firmware dr mjukvaran i boxen som styr precis hur allt ska fungera internt i boxen. Denna
firmware har alltid ett versionsnummer typ FW 3.0.32.

Vissa speciella motorer behover en alldeles speciell FW, som bara fungerar med just den
motorn.

BCLab version

Har man en viss typ av box maste man ha ritt BCLab-programvara som hor till detta dataset
ID. Det bista dr att ha den senaste versionen av programvara som hor till just det Dataset-ID
man har.
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HW version
Kretskorten som sitter i SA-systemet har dven detta ett versionsnummer. Detta
versionsnummer styr vilka olika FW och funktioner som finns att tillga rent fysiskt.

CIVINCO ENGINEERING AB E HILDEDALSGATAN 24 ® SE-417 05 GOTEBORG ® SWEDEN
TEL: +46-(0)31-22 08 10 E E-MAIL: INFO@CIVINCO.COM L WEB: WWW.CIVINCO.COM
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INSTALLATIONSANVISNING SA500/1000 G3v3

INSTALLATION AV SYSTEM

For att fa igang en vanlig motor som inte alls dr kopplad till originalstyrningen krévs ganska
fa inkopplingar, vilket i allménhet dr gjort pa ganska kort tid. Om du har kopplingsschema pa
originalstyrboxen, man med fordel klippa ldmpliga sladdar och 16da in ett generellt kablage

istéllet.

Coolant temp sensor

SA500

General basic application example
Sensors in — pins in SA500 connector - Outputs

fh
Chassi GND g

MAP sensor

/ ‘ a4
+5V i i
GND

Throttle Position sensor

B,

+5V I I
GND |

Oxygen(AFR) sensor
+12V

GND

Crank sensor

+12V

73
O

[~y

Ignition Switch

1. Matarspédnning
a. Koppla in +12V till boxen (r6d sladd) som é&r pa da tdndningen dr pa. OBS Det
ir viktigt att det finns 12V idven under det att startmotorn gar!

Boxen drar inte mycket strom, sa det behovs ingen speciellt tjock sladd

brown / black|

Fuel_C_OUT

not specified

Digital 1 in

brown / blue

Fuel B_OUT

not specified

Digital 2 in

launch control

[brown / yello

Fuel A_OUT

red / white

"Cam" in

OD mark sensor

black

Power GND

red

12 V Power

Ignition Relay

pin

24

Fuel Relay

+12V

T| T
| ] —
To Ignition Coil

GND

Fuel Pump

&  Spark plugs
%]
o ALK K
pin_[Colour Name Info §-
1|} [black / white [Signal GND = ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ
2 grey 5v out Supply TP, MAP 5V supply va S
3 orange Digital 1 out |ASD To ASD Re]ay é
4 violett Coolant in  |analog 4 @
5 brown/green [PWM 1 out |(boost, idle etc) es .
6 blue MAP in__|analog 3 2 channel Ignition cot !
7 yellow Digital 2 out ser 1
8 red/green TP in analog 2 Ignltlon module
9 orange/white |PWM 2 out +12V
10 red/yellow |AFR 1 in analog 1 GND
11 black / green[IGN B out
12 green Intake Air in |analog 10
13 blue / red IGN A out
14 blue / white |Crank in .
15 green/white |Fuel D_OUT From Igmtlon Relay
white Analog in analog 9 A B C D

Fuel Injectors

b. Koppla in alla jordsladdar (2-4st) till en mycket bra jordskruv. Pin 1, 23

Det ér i dessa sladdar som det gar hog strom, sa anvind korta och tjocka

sladdar.

2. 45V matarspinning till sensorer pin 2
a. Koppla in +5V fran boxen till de sensorer som behover detta.

i. MAP
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b. Koppla ihop jordmatningen till sensorerna till signaljordsladden pin 1.

ii. Trottel
ii. Kam
iv. Ev. vev

Brinsle pin 21, 19, 17, 15
a. Koppla in alla spridare till var sin utgang fran boxen.
b. Koppla in +12V pa den andra spridarkontakten. Ta 12V via ett reled som
kontrolleras av BC-systemets ASD utgang.
c. Styr brianslepumpen via ett likadant reld

Téndning pin 13, 11
a. Koppla in boxen till tindslutstegen. (folj leverantdrens kopplingsschema)
b. Koppla ihop téndslutsteget med tindspolen. (folj leverantorens
kopplingsschema)
c. Kopplain +12V till tandspolar och tdandslutsteg. Ta 12V via ett reld som
kontrolleras av BC-systemets ASD utgang.

. Vevaxelgivare pin 14

a. Vevaxelsensorn dr oftast 2 tradig induktiv signal. Koppla ihop ena traden till
boxen och andra till signaljord. Anvind gidrna skidrmad sladd av hog kvalitet
och jorda skdrmen ndrmast boxen.

Kamaxelgivare pin 22
a. Om kamsensorn &r digital sa koppla in signalen till boxen
b. Se till att sensorn har matarspanning

MAP-sensor pin 6
a. Koppla in signalen till boxen
b. Se till att sensorn har matarspinning

. Trottelposition pin 8

a. Koppla in signalen till boxen
b. Se till att sensorn har matarspanning

Temperatursensor pin 4
a. Oftast dr temperatursensorn en 2-polig resistiv sensor som &r jordad i ena
anden och mits och spanningsmatas via en trad fran BC-systemet via ett
internt motstand pa 3.3 kOhm. Koppla in BC-systemets pin 4 till ena polen.
b. Koppla in andra polen till signaljord

Lambdasensor pin 10
Lambdasensorn dr langt ifran ett maste for att kunna kdra motorn, men kan vara
mycket bra att ha vid mappning. Helst da en bredbandslambda.

a. Koppla in BC-boxen till lambdasensorns métsignal.

b. Se till att sensorn har matarspanning och jord
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PINKONFIGURATION SA500 G3v3

I vissa fall kan firgvariationer forekomma, men pinnummer stimmer alltid och har
aldrig dndrats genom generationerna av Civincosystem!

SApin Farg Namn Info
j#svart Matarjord GND in
2 gra 5V ut Drivning av tex MAP & TPS-sensor
orange Digital 1 ut ASD, Varvrékn, Flikt, Felkod, Programmerbar
violett Motortemp in
brun/grén |PWM 1 ut Styrd av AFR, TPS, MAP, Coolant, RPM eller Temp
MAP sensor in
Digital 2 ut ASD, Varvrékn, Flikt, Felkod, Programmerbar

Trottelpositionsensor in

PWM 2 ut

Styrd av AFR, TPS, MAP, Coolant, RPM eller Temp

réd / gul

Lambdasensor in

svart / grén

Téandkanal B out

grén

Lufttemp in

bla / réd

Tandkanal A ut

bla / vit

Vevaxelsensor in (med partvinnad jord)

brun / gra Bréansle D ut
grén / vit 12V battery sens in oinkopplad= internt kopplad till 12V BAT
brun/ svart |Bransle C ut
Hastighet, Brénsle long term adaptive,
vit Digital 2 in Ignition cut, extern PWM2 idle air
brun / bla Bransle B ut
gul / grén Digital 1 in Launch control in
brun / gul Bransle A ut

rod / vit

Kamsensor in (med partvi

ad jord)

Matarjord GND in

12 V matning in

Signaljord ut till sensorer
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PINKONFIGURATION SA1000 G3 V3

I vissa fall kan firgvariationer forekomma, men pinnummer stimmer alltid och har
aldrig dndrats genom generationerna av Civincosystem!

SApin Colour Name Info
Master
Matarjord GND in
5V ut Drivning av tex MAP-sensor
Digital 1 ut EEE
Motortemp in
PWM 1 ut i
MAP sensor in
Digital 2 ut e
réd / gron | Trottelpositionsensor in
brun/réd PWM 2 ut e
réd / gul Lambdasensor 1 in
svart/ grén [Tandkanal B out
grén Lufttemp in

bla / rod Té&ndkanal A ut
bla / vit Vevaxelsensor in (med partvinnad jord)

Bransle D ut
Batteri 12V sens in Oinkopplad=internt till 12V
Bransle C ut
Digital 2 in * AFR control, Ignition cut
Bransle B ut

brun/gra Digital 1 in * Launch control in

vit/gul Bransle A ut

réd / vit Kamsensor in (med partvinnad jord)

Matarjord GND in
12 V matning in
Signaljord ut till sensorer
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SApin Colour Name Info

Slave
j#svart Matarjord GND in
2|ej inkopplad
3 ON/vi Digital 3 ut e
Motortemp in ** sammankopplad med master i kablage
brun/svart |PWM 3 ut e
6[*** internt sammankopplad med master
brun/gul Digital 4 ut i
réd / gron | Trottelpositionsensor in * analog 6 in, ofta samma som master
brun/bla PWM 4 ut b
gul/grén  |Lambdasensor 2 in analog 5 in, vanster bank
svart/gul Tandkanal D ut
grén Lufttemp in * analog 12 in, ofta samma som master
13 vit Téndkanal C ut

14[*** internt sammankopplad med master
vit/orange |Brénsle H_ut

brun Batteri 12V sens in Oinkopplad=internt till 12V
vit/rod Bransle G_ut
vit/svart Digital 4 in * kopplas ofta samman med master
vit/gra Bransle F ut
brun/gra Digital 3 in * Launch control in
vit/grén Bransle E ut
réd / vit Kamsensor in ** sammankopplad med master i kablage
svart Matarjord GND in
24|ej inkopplad
[svart/vit Signaljord ut till sensorer

SA1000G3 v3 idr uppdelad i 2 halvor som kallas Master (M) och Slave (S), och har var sitt
kontaktdon och kabelhédrva. Vid inkoppling av V-motor kopplas ena banken till Master, och
andra banken till Slave. SA1000G3 kor da bada bankerna individuellt, dvs nistan som tva
motorer.

Man kan koppla in alla signaler individuellt, men om man bara har en sensor som delas av
bada bankerna, far man lata master och slave dela pa signalerna, dvs koppla in till bada.

*Under vissa forutsittningar skall du koppla in sladdarna fran bade Master och Slave till
samma sensor/brytare:
Om man bara har en trottelpositionsensor, lambdasensor eller lufttemperatursensor
Om du skall anvédnda Digital 1&3 for Launch control
Om du skall anvinda Digital 2&4 f6r AFR control eller Ignition cut

*# Kamsignal och motortempsignal 4r sammankopplad i kablaget.
*** Vevsignal och MAP signal dr redan sammankopplad inne i boxen.

*#*%% Digitala ut dr valbara (pin 3 & 7):
ASD reld ut
RPM tacho
Flaktstyrning
Felkodsindikering
RPM kontrollerad
Analogkontrollerad
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*H%%k* PWM ut dr valbara (pin 5 & 9):
PWM AFR
PWM Throttle
PWM MAP
PWM Coolant
PWM Bat/Aux1
PWM IAT/Aux2
PWM RPM

RPM&Analogstyrd
Vanos & VTEC

FRONTPANEL PA BOXEN

Det finns 4 st lysdioder ovanfor smartcardkontakten. Fran vénster:
1. Gron Power - BC:n dr paslagen.
2. Rod Denna lysdiod tdands vid det varvtal man valt i BCLab, "RPM ind”.
3. Ro6d Skrivning till / lisning frin BC pagar. Aven lysdiod for felkoder.
4. Gron Fast sken: Smartcard skrivning / 1dsning klar.
Blinkande (2 blink aterkommande): Smartcardskrivning / ldsning klar.

Knappen bredvid lysdioderna anvinds sa hér:

Om knappen halls intryckt nér man sitter in ett TuneCard kopieras de nuvarande
motorinstillningar som ligger i BC-boxen oOver till kortet, dvs ersitter de instédllningar som
ligger pa kortet.
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VEVGIVARE

av systemet for att avgdra tind och brénsleinsprutningstidpunkt.

Vevaxelgivaren ger information om vevaxelns position, och anvinds “
Vanligaste signalen &r sk. 60-2, men BC-systemet stodjer manga olika sensorer.

Ingéngen pa BC-systemet klarar bade induktiva och digitala signaler. En
induktiv givare bestar av en magnet med en lindning(spole) som ger en
signal ndr ett magnetiskt material passerar givaren.

BC-systemet detekterar nir givaren byter polaritet. Om man dr osdker pa
om man far in tillrdckligt bra signal, kan man anvénda oscilloskdpsmoden
for att hoghastighetslogga kam och vev och titta om det verkar riktigt.
Med vanlig loggning kan man ocksa titta pa statusbiten for 60-2 fel, om
felet upptrader mer séllan.

KAMGIVARE

Kamaxelgivaren ger information om kamaxelns position, och dirfér dven information om
vilken av insugs eller forbrianningsfas motorn befinner sig. Motorn hinner snurra tva varv per
fullstandig 4-takts cykel, sa darfor kan motorstyrningen inte pa vevaxelsignalen avgora fasen.
Vanligast ar att kamsensorn ger 1 puls vartannat motorvarv. Denna signal behovs for att BC-
systemet ska kunna koras sekventiellt. Sensorn ser ofta ganska lik ut en vevaxelsensor, men
det ar lite vanligare med digital /Hallgivare &n for en vevaxelsensor.

Ingangen pa BC-systemet klarar bade induktiva och digitala signaler.

SPRIDARE

BC-systemet klarar att driva spridare med hogre resistans dan 6 Ohm (mits med vanlig
mulitmeter). Har man normala hogohmiga spridare, kan BC-systemet driva 2 st spridare
per brianslekanal om man tex vill kora med tva sma istéllet for 1 stor per cylinder.

TANDSPOLAR

BC-systemet kan INTE driva tindspolar direkt utan krdver att man anvéinder externt
tandslutsteg (igniter). Systemet kan konfigureras pa foljande sitt:

e 4 cyl med 1 spole och fordelare
o SA500G3
o SA1000 G3
e 4 cyl med 4 spolar
o SAS500 G3 waste fire
o SA1000 G3 direkttindning
e 5cylmed 1 spole och fordelare
o SA505G3
o SA1005 G3
e 5cylmed 5 spolar
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o SA1005 G3 direkttdndning

e 6 cyl med 1 spole och fordelare
o SA1000 G3

® 6 cyl med 6 spolar
o SA1000 G3 waste fire

e & cylmed 1 spole och fordelare
o SA1000 G3

e 8 cyl med 4 spolar
o SA1000 G3 waste fire

TANDFOLJD

Civincos stand alone system har 1, 2, 4 resp 5 tindkanaler. Tdndutgangarna 4r namngivna:

SAS00G3
A, B (pin M13 resp. M11)

SA505G3
A (pin M13)

SA1000G3
A, B 1 Masterkontakten (pin M13 resp. M11)
C, D i Slavekontakten (pin S13 resp. S11)

SA1005G3,
specialgjord for 5 tindkanaler.
A, B, C, D, E i Slavekontakten (pin S21, S19, S17, S15, S11)

Tandfoljden ser man i engine configuration under settings.
Pa alla bilar med fordelare sa anvinds tandkanal A oavsett tindf6ljd.

Cylindernumrering och tindf6ljd for vissa motorer

Innan man talar om téindf6ljd maste man vara medveten om hur tillverkaren har numrerat
cylindrarna. Detta skiljer mycket mellan olika biltillverkare. Som resultat av detta kan det till
och med bli sa att det som pa pappret ser ut som olika tindf6ljd, i praktiken blir exakt samma
tandfoljd rent fysiskt (tindmonster).

Cyl Bilmiirke | Schematisk bild Tandfoljd
4 Volvo, Front Back
BMW,
Audi, OOE®
Saab,
Most straight-4s, (Volvo, BMW, 1-3-4-2

Audi, Saab etc)

Some English Ford engines, Ford Kent 1-2-4-3
engine

Yamaha R1 crossplane 1-3-2-4
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bubbla

7131

I] Back Front

EA] 5N

1-4-32

Subaru

Ml

I] Front Back

2] Ed

1-3-2-4

Volvo
850, V70,
Audi 100

Front Back

[©OeO®E

1-2-4-5-3

BMW,
Volvo

Front Back

[OOEO®E®

BMW, Volvo, Toyota Supra, all
straight 6 engines

1-5-3-6-2-4

Mercedes-Benz M 104 engine, Ford
6 cyl straight engines

1-4-2-5-3-6

Porsche
911

23]

I] Back  Front

EA]EA)Rd

Porsche 911

1-6-2-4-3-5

Audi

0]0JO,

Front Back

0JOJO,

Audi 3lit DOHC, Alfa 75

1-4-3-62-5

@®eO

I] Front Back

0]0]6)

Saab

0J6J0,

Front Back

©]0J0,

Saab 3.0 lit DOHC (B308)

1-2-3-4-5-6
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|] Front Back

OO

GM 60-Degree V6 engine

1-2-3-4-5-6

GM 3800 engine

1-6-5-4-3-2

Porsche,
Audi,
Ford,
BMW

OO

|] Front Back

©I0J0I0;

Porsche 928, Ford Modular 5.8l
engine, 5.0 HO

1-3-7-2-6-5-4-8

Ford 5.0lit

1-5-4-2-6-3-7-8

BMW 740

1-5-4-6-3-7-2-8

BMW S65

1-5-4-8-7-2-6-3

Audi 4.21it DOHC

1-5-4-8-6-3-7-2

0]0JOJO,

|] Front Back

OO®

GM
Northstar
only

OGO

Front Back

©]0JOJO,

GM (Northstar only)

GM,

Chevrolet,

Chrysler

©J0JOJO;

Front Back

0]6J0)0,

1988 Chrysler Fifth Avenue,
Chevrolet Small-Block engine

1-8-4-3-6-5-7-2

GM LS engine

1-8-7-2-6-5-4-3

10

Chrysler

@QOEOO®O

Front Back

OO

Dodge Viper V10 (2,4,6,8,10 right
side)

1-10-9-4-3-6-5-8-7-2
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BMW @@@@@

Front

@@.@.

BMW S85 1-6-5-10-2-7-3-8-4-9

TANDSLUTSTEG (IGNITER)

Ignitern &r egentligen bara en effekttransistor som klarar av hoga
strommar och spanningsspikar som fas vid drivning av tdndspolar. En
annan fordel med extern igniter dr att man kan isolera stdrningar
genom att anvinda separat spanningsmatning till igniter och tdndspolar
gentemot BC-systemet.

Inkopplingen av en 7-polig igniter av vanlig modell (tex Volvos) ar:
Ut till spolen
Kraftig jord

+12Volt matarspidnning

Téndsignal fran BC-systemet

NoUnAWDbD=

Civinco har dven en serie egna tindslutsteg pa 4, 6 och 8 kanaler. Se hemsida for detaljer.

LADDTRYCKSSTYRNINGSVENTIL
BC-systemet klarar de flesta PWM-styrda laddtrycksstyrningsventiler.

TOMGANGSMOTOR/VENTIL

Det finns manga olika sorters tomgangsmotorer. BC-systemet klarar PWM-styrda med bade 1
och 2 signaler.

LAMBDASENSOR

Lambdasensorn méter om motorn gar magert eller fett. Det finns nagra olika sorters
lambdasensorer med huvudsakliga indelningen smalbands- och bredbands-lambda.

Smalbandslambda

Genererar i stort sett bara en spanning som slar mellan 0 och 1 V som talar om om
motorn gar magert eller fett. Genom att styra brénslet sa att signalen hela tiden slar
fram och tillbaka, sa vet man att man ligger pa lambda=1.0 (AFR=14.7).

En sadan sensor kan man med fordel anvinda for att lambdareglera pa dellast for att
fa bésta briansleekonomi.

Smalbandssensorer finns med olika antal anslutningstradar (1-4), men principen dr
samma. Nagra sladdar for signalen och nagra sladdar for att forvirma sensorn:
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1-trad Signal i sladden, och jord i chassit

2-trad Signal i ena sladden, jord i andra sladden

3-trad Signal i ena sladden, signaljord i chassit, 12V-till virmeelement i tva sladdar
4-trad Signal i ena sladden, signaljord i en sladd, 12V-till virmeelement i tva sladdar,
Bredbandslambda

Fungerar pa ett mycket mer komplicerat sitt dn smalbandslambda, och
kraver speciell elektronik for att drivas. Dock finns det nistan alltid en
signal i systemet, som ger en spdnning som dr proportionellt mot
lambdavirdet. Speciellt pa eftermarknadssystem finns det speciella
utgangar som ger 0 till 5V beroende pa lambda, tex 0V=lambda 0.6
5V=lambda 1.5. Det dr ocksa denna signal som skall kopplas in till
BC-systemet.

Genom att mita lambda kan man styra brénslet till exakt ritt lambda beroende pa last. Dels pa
dellast for att fa bista briansleekonomi, dels pa maxlast for att fa lambda=0.85.

BC-systemet kan inte driva en 16s bredbandslambdasensor, utan man maste ha ett
eftermarknadssystem avsett for detta, tex fran Innovate Technologies.

VATTENTEMPERATURSENSOR

Ofta dr olika vattentemperatursensorer en sensor som dndrar resistans beroende pa
temperaturen. Detta innebdr att sensorn har tva anslutningar, men det vanligaste &r att
den ena anslutningen helt enkelt ir dess egna kapa och didrmed jordad i motorblocket.
Den andra anslutningen skall kopplas till BC-systemet, som miter resistansen genom
ett inbyggt forkopplingsmotstand till +5V. Det interna motstandet ar pa 3.3kOhm,
vilket gor att BC-systemet klarar sensorer som varierar mellan ca 100-10°0000hm.
Det vanligaste dr att resistansen sjunker vid hogre temperatur, dvs spanningen sjunker
ocksa vid hogre temperatur.

LUFTTEMPERATURSENSOR

Ofta av samma princip som vattenteperatursensorer, dvs dndrar resistans beroende pa
temperaturen. Dock brukar inte de vara jordade i chassit, utan har 2 anslutningar alternativ om
de dr inbyggda i massflodesmitaren internt ansluta till jord.

TROTTELPOSITIONSSENSOR

En sensor som sitter pa gasspjéllet och miter hur mycket spillet dr Gppet
(vinkeln). Detta gor den ofta med en 3-polig roterande potentiometer.
Potentiometern behover +5V och jord, och ger ofta pa mittenstiftet da ut
en signal som varierar mellan ca 0.5V till 4.5V. Far man en signal som
ar ”spegelvind” dvs ldgre niar man trycker pa gasen, sa kan man byta
polaritet pa +5V och jord.

Moderna sensorer kan dven ha fler signaler, tex just en som &r
spegelvind for att kunna dubbelkolla att allt verkar riktigt.
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MAP-SENSOR

En trycksensor som miter trycket i insugsroret. Detta tryck dr kanske
det vanligaste att mappa hela bilens bade brénsle och tindning pa, sa e

LOT 61ZVY4lL

det dr viktigt att den blir riktigt monterad. Antingen monterar man W

sensorn i motorrummet nira insugsroret och drar sladdar till BC-
systemet, eller s kan man fa BC-systemet med inbyggd MAP-
sensor och drar darfor en slang till boxen.

Vanligast dr att en MAP-sensor matas +5V och jord, och sedan ger ifran sig en signal som
varierar mellan 0 och 5V beroende pa tryck.

o' o' £

MAF-SENSOR

En sensor som miter luftflédet in till motorn. Det &r vanligt att moderna bilar har
en sadan original, men BC-systemet behover inte denna for att styra motorn. Det
gar att anvianda den for att styra brinsle och tindning, men ofta anser man att den
sitter 1 vdgen och dr onddig. Dock kan det vara bra att veta att det dven sitter en
lufttemperatursensor i samma enhet.

Vanligast dr att en MAF-sensor matas +5V och jord, och sedan ger ifran sig en
signal som varierar mellan O och 5V beroende pa flodet. Pa dldre Volvo och
Porsche kan de matas med +7V istillet.
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Normalt sett vill man inte att branslepump, spridare och tdndspolar ska fa
matarspanning annat dn ndr man vet att motorn snurrar. Detta for att allt

sadant ska slas av vid en olycka. BC-systemet har en digital utgang som kan

styra ett reld som slar igang dessa nir motorn snurrar.

SIGMAL _GHND e
SN _OUT-

ASD_RELAY OUT
COCLANT TEMP IN
OET cCoOMTROL OuT
F IM (IMNTERRMAL?
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TLE FOSITION IM
IDLE WalLwE DUT
AMEDA SEMNSOR IM
IGHNITICH B DUT

AIR TEMF IHM-

IGHNITION A OUT
CRANK SERMNSOR IHN
INTECTION O OouT

BATTERYT MEASS)!

IMJECTION < OuUT-

RHAL ACTIYATICOH
INTECTIDMN B DOUT

12 W FPOHER

IGMITION SWITCH

EEE;&7= ;mrs

@n D FIM3_ M

TEE

BATTERY _FOWER

e

| ESm
. FUSEZ

| S
[SINT=1=

L=

KNACKSENSOR

En knacksensor &r egentligen en liten mikrofon som kan detektera nér
en motor spikar/knackar. Spikningar dr nagot man under alla villkor
vill undvika da detta kan vara mycket skadligt for motorn, speciellt pa
hogre last. Manga moderna motorer levereras med sensorer, men det
finns dven eftermarknadssystem att kopa. BC-systemet kan inte direkt
ansluta till en knacksensor, utan kridver en speciell forstdrkare som

konverterar mikrofonsignalen till en 0-5V signal (eftermarknadssystem).

Ett sitt att undvika att motorn spikar &r att tanka hogre oktan, séanka laddtrycket eller sdnka
(backa) tindningen. Man ska dock vara medveten om att sénkt tdindning dven medfor hogre
avgastemperaturer och darfor kan ge andra oonskade bieffekter.
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MAPPNINGSANVISNING SA500/1000 G3

Bilspecifika fardiga instidllningar finns for olika bilmodeller. Kontakta Civinco for mer
information.

TESTA ATT ALLA INSIGNALER AR RIKTIGA

Nir du precis har installerat systemet sa dr det dags att kolla om du far in alla signaler pa ratt
satt.

¢ Vilka virden dr max och min

e Utan storningar

e Kolla om och hur kam och vevaxelsignaler ser ut.

(1) Matarspianning och ASD-funktion
1. Vrid pa tindning
2. Kolla att tindspolar och branslepump far spanning under 3 sek, for att sedan stoppa.
(Under forutsittning att du kopplat in ett ASD-reld)

(2) Undersok analoga insignaler
1. Vrid pa tindning
2. Starta loggning och vilj att titta pa de analoga signalerna.
3. Titta pa de analoga signalerna och kolla att varierar pa ritt sétt
a. Prova att suga 1 MAP-sensorn.
b. Gasa fran min till max nagra ganger
c. Virm pa vattentemperatursensorn

Om du inte redan 1 forvég vet vad sensorerna ger for spanning vid olika tryck,
temperaturer etc. sa dr det lampligt att forsoka att géra métningar och anteckningar pa
detta, for att senare kunna gora sensordefinitioner. Detta gor det ocksa ldttare att mappa
och se om nagon sensor ger orimliga vérden.

(3) Undersok kam och vevsignal
1. Koppla ur matarspanningen till branslepump, spridare och tandspolar

2. Vrid pa tindning
3. Starta hoghastighetsloggning
4. Vrid pa startmotorn under nagra sekunder
5. Stoppa hoghastighetsloggning
6. Kolla sa att du far in rimliga signaler pa bade kam och vev
7. Kolla sa att tindningen skjuter vid rétt position med stroboskap
(4) Undersok tindning
1. Koppla tillbaka matarspdnningen till tandspolar, men ej till briansledelen

2. Vrid pa tindning

3. Vrid pa startmotorn under nagra sekunder

4. Kolla sa att tindningen skjuter vid ritt position (instilld crank ignition) med
stroboskap. Om tdndningen inte &r ritt maste man justera Crank sensor teeth och
Crank sensor offset, under Engine setup.
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AUTOSETUP & FORSTA STARTFORSOK

For att ta fram en allra forsta mapp finns fran och med 2009 en guide som man kan starta som
steg for steg tar dig igenom alla steg for att fa fram en brénsle och tindningsmapp.

Du hittar guiden under menyn Settings / Auto setup guide.

Att fa igdng motorn #r ganska latt, att fa motorn perfekt mappad tar lang tid. Nedanstaende &r
bara en hjilp att fa igang motorn.

1) Still in analoga sensorer

CIVINCO SA500/SA1000G3 Interface Software - Sensor settings

Used Analog Mapping Sensors &9 Auto Setup =
Select cortect sensor o each

analogue input

AFR, pin 10

[WE_LC1_FDEF Lam  +

Thiotte, pin &

[Andon 05V -

MA, pin &

Coolant temp, pin 4
AUX1A2Y, pin 16

Battery S
ALX2AR0 temp, pin 12

[Ritempd 7KNTC3.3k Ten w

~

Previous step

Restatt

Select tuning sensors |, Sensar edior J oK

Ange just dina temperatursensorer. Saknar du en sensor kan du tillfilligt vélja att bara se
spanningen 0-5V eller konstruera en egen sensordefinition i Sensor editor.

2) Vilj motor (antal cylindrar, tindfoljd, kam, vev etc)

) Tuning settings . "W =
EDITING - Engine configuration. Do not change when engine is running!
[ eyl | 5| | =]
[waste fre } | | T P=rs
|

LefLelldLe]

=] Caffa B vavo ]
j EDIT |

<
" Negative & Pasitivs Iogging J‘|_|'|_|_|_"|_|'U ko
id

sidan igen under
Posiive slope startforsik

Crank sensor testh between missing

pulse and 51deg BTDE marking kil o testh

Crank sensor lgnition offset (fine turing) « | oo @p

Angle between missing puise and TDC matking B0 g g

Crark sensor testh between issing = -

pulse and Fuel pulse start 1 [ teeth — r/:
=
= o

[ FUEL: Seq Boh

[ Select crank sensor

Recomended: 77 testh
Model presets BC made

Model Presels [ General Dataset D 204 5tanc v | | & Master  Slve | i |

andlog selings | _Links /wanings | _Engine setup | Fusl accoleraon | Fuetsetings

[ tgrion setings | Pwh ouiputs | AFRcaniral | Ide seliings lTemp:mleclmn}I ieslan

| Newtstep |

Previous step
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3) Bestim storlek pa brinslemapp och mappningssensor

(=] Tuning settings

==

3D RPM and MAP asis set [load | [FiFM
FPM resoludion < oo om || 010) [
MAP resolution 4 I T - o

Decrease Inciease on 1000)
vaive valve s o57|| 1800
073|200

3D fuel options lastcellerna
104|300
Main 301 fuel map | HAP Z 1201 3250
Errrm— 13| 0
Dmepsze  |13mmatBandog v b R
ndFuslmap | Thiotle - 167||  4om
18| 4250
2nd Fuel function |ADD 30 & 2nd & 138|| 4500)
214l =00
Convert map ta new axis setlings 2a0|[ =5

1) Dlick to save cument fuel map 245|000l
6500)

2) Adiust the RFM and MAF resolution,
sencor definitions elc.

3) Click to convent saved map

Analog seltings 1 L\m\ts/WavmngsJ\ Engine setup 1 Fuelacce\sratmnl Fuel settings
L \gmtmr\sattmgsl PWM outputs l AFR contiol l Idie settings lTechnHectmns

<

Previous step

Restait

Nextsien |

£ Auto Setup ;

Sétt upp antalet celler du vill hai -
brénslemappen. Stall dven in hur
titt du vill ha mellan varvtalen och

Ver. G3v3 2010-03-23

Vilj hur manga celler du vill ha for varvtal och last. Fordela dven ut dem sa som du vill ha
dem, tex lite tdtare runt tomgang och andra omraden dér du tror att du vill mappa mer

noggrant.

4) Bestiim storlek pa tindningsmapp och mappningssensor

du vill ha mellan varvtalen och
lastcellema

Decrease Increase
value value
Convert map to new axis settings

1) Save cunert ignifon map

2Adust the RPM and MAP resolution
to match nhal pou prefere

3) Convert saved map

Alsa notice that the idle ignifion is set under the Idie seftings|

A

{ Restatt P
Frevious step | Neststen |

lon—— o | ldesctings | Tewpoareotons |  Statupfuel | Digtal imuis
Analog settings 1lens/Wavmngx1 Engine setup lFuE\aCne\Elauunl Fuel settings l Digital outpute J

(3 Tuning settings . " ———— =3
(& Auto Setup o[ ) 3D RPM and MAF Table set |
b [100 gy | FPMiscbtion ¢ 0 O
St upp antalet celler du vill hai -
tandmappen. Stall aven in hur tatt ANEYR. MAP resolution [2 [T

x|

5) Mata in uppgifter om motor som grund for brinslemapp

Vilj vilken sorts bréinsle

Antal spridare

Brinsletryck

Kortaste spridaréppningstid

Mallambda f6r huvudmapp

Total cylindervolym

Volymetrisk verkningsgrad pa olika varvtal
Hogsta MAP (1bar = atmosfiriskt)

Liagsta MAP vid motorbroms

Justera VE tills "luft-effekten” blir ritt
Justera spridare tills ’brinsle-effekten” blir
ratt.

[E Auto Setup

- =R X

Mu ska du ange lite data om just -
din motor som kommer att ligga som
grund for branslemappen.

\Ange ratt varde pa antalet spridare.
spridarstorlek. bransletiyck,
oppningstid For spridare. onskat
lambda for mappen. cylindervolym,
volpmetrick verkningsgrad. Justera
ziffrorna tills dess att programmets
uppskattade effekt verkar stamma
med just din motor, bade for luft
och bransle.

Om du har en 180hk motor 53
juterar du VE tille dess att "air
power” vizar 180hk.

Om du inte vet spridarstorleken s&
kan du berakna aven denna da du
vet att spridarna original brukar
vara goda for lite mer [10-20%)
effekt an luften.

m

Om dina spridare ar for sma for

avsedd effekt far du en vaming om
att du inte kommer att kunna varva
tillrackligt hogt da spridarna bottnar

<

?reviuus slepf

Restart P
Mext step

Engine data for fuel map calculation
@ Petiol " EBS

Mumber of fuel injectors

Fuel injector size [co/min] @ 3bar
Fuel pressure [bar]

Injector offzet time [ms]

Desired lambda

ENENER

Total engine cylinder volume [cc]

idle mastd  maxP  max
RPM  Jsoo [z000 [4000 7000
VEIEl Jes |70 [e0 60

Ectimated maximal MAP [bar]

ENL

Lot AP e

The air will be enough for 158hp
The fuel iz enough for: 224hp
aw fuel pulse length at max MAP: 14.3 ms

Sequential fuel

Generate fuel map
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6) Mata in uppgifter om motor som grund for tindningsmapp

9 Auto Setup — . - =)

[Ange stterligare data for hur duvill - |~ Engine data for fuel map calculation Engine data for ignition map calculation
@ Petol  £65

0m du anvinder TPS som bas Fiir

Ange tindning pa fullgas och max RPM
Ange tindning pa fullgas och 1000 RPM ooy ot sk v B R

rottelpositionslage.

Igriion at MAP-1 bar' and M e’ [33
Ignition at MAP=T bar and 1000 rpm [7
Igniton retard per 1 bar (15psi] boost [0
Ignition advance at vaceum fig

Generate ignition map

Fuel pressure [har]

Ange backning av tindning pa 1 bar e NS

en normal moderm 4 cyl mator.

du minsta oszker s3 kan du mi Desited lambda

cka
tindningen med 5-10 grader for att
al ryC vara pa sakra sidan Total engine cylinder volume [cc]

mah

LNENEN

H
o
H

Davsett maste du vara Iyhird for

idle
.. .e * . o o
Ange tandho] nlng pa laglast att motorn inte spikar pa fullast. APM  Jeoo  [2000° faooo [B500 [Faoo
'och dar rekomenderar vi att du 5
lanvander négon form a¥ VER s [0 Jeo [ e
Dl e g e Estinatedmasinal AP bl [0
Lot MAF s} [z

Nar du ar niid med dina

installningar tiycker du bara

“Benerate ignition map". The aif il be enough for 155hp
The fuel is enough for. 224hp

Ma fuel pulse length at max MAP: 4.3 ms.

Sequential fuel
Restart

‘ L ] Generale fusl map
Previous step) | Neststep |

7) Lambdareglering

oy et e A —— ]

AFR Control On/Off
C Off & on

L
Nartow sersorvotage 3 3 4to Serup =)
AFR control settings Widebandsensor ||

AFR sensor ype AFR sensor lor vollage =
C Newow @ Wide ERich  { Lean el { instéllningama
g matchar det du
AFR conbol start delay < I The idle contral only active g. Default ar det installt pa
I 0 2 between a low Ioad limit ar] | |at anvanda shart term .
AFFR corhiol speed atidle, Sum () 4 [ [ HE lambdareglering nir motom uppnatt

en viss temperatur.

Du kan iven sla av ‘closed loop*
AFF conbiol minimum load sensor @ MAP " Thrattle and Idle RPM P fullast

AFR contiol min. Load tobe active [ [ | [oan bar
AFR mapping Load sensor MaF -

AFR control masLoad tobeacive 4| [ W[ [T00
AFR contolmanRPM obe seive <[ [ v om0
Coolanttemp. tostart AFR cortel <[ [ »|fn2

Auto tune (lang term adaplive) settings
@ Off (" OndOff conbiolled by digital 2in  Always On

Number of AFR sensors (when using SAT000 anly) o

© fcomectedtoave & 2

Ionition setings | PwM outputs | AFR coniol | idesetings | Temp conections 4 Hesat
o

| Neststep
L Analog setings 1L\mux/Wammgsl Engine setup J\ Fuelaccelevzuunl Fuel settings

8) Tabell for mallambda

(T CVINCO SAS00/5A100063 Interface Software - Newl.cbc. ) [=l@] % ]
File Communication View _Settings Help - - System ot connected
=|:IEch};nguk yalmn e Lambda Load sensor: MAP - MPX 2.5bar
<COMPotinfa> el o ool e = (=) [ie-4e] WB_LC1_FDEF_Lam
Veiy Irio
Lan
05 {| Mal lambda vid ofika tast
Read wite i Nomalt sett
seltngs | salings pa laglast och tomgang,
7 oh lambda-0.85 p higre och full
SA-bax TuneCard last Y
_ g 3
File Description < bl
Restat
Previous step | Newstep |
ZndFusl MAP T ORIFORIRPR [ AFRCORGGOI | aDManMAP |
General I Igrition ! Fuel | PwM/Boost/ide |
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9) Temperaturkompenseringar

(& Tuning settings ]
- Caolant temperature fuel correstion - Air temperature fuel correction J’I
Choke fuel A Py Low air temp correction fuel o[ »llon L
Crank fu (snaps at crank] g D0 e || Lowantemperae it 83 Auto Setup (=[5 [
Cold engine temperatue imk E High it temp conecion fuel Temporatuikompenser B
o sngine temperatus i Al el FE . oh i enp Tomporatuke
Ve engine temperatur ik « +| oz High st temperahure ik om & temperaturberoent o
(LI oozl || |chokebransle. snappsbransle. nr
elflakien ska starta ach hur
Coolant temperature to start fan S0 I bréinslet ska kompenseras vid olika
insugsluftstemperaturer. Default &r
en vanlig instélining. men har du en
. annan temperatursensor 33 kan du
Temperature fuel correction behva justera just temperaturer
"
R
u
e
i
& 0 4 5 7 44g 4 1
¥ i
Temperature deg C
Igriion setngs | PwMouputs | AFRiconiel | Ideselings | Temp ot * Restatt
[ Andogsettings | Limits #Wamings | Engiesetp | Fuelaccoleration | Fuel setings Previous sep

(s Tuning settings

10) Startinstillningar

Low battery voltage comection Start up fuel

Stat up fuel tion (of mainfuel
Low vokage fuel below 138« DI [TZ gy | | ve it compeniien lofmanfuel) «[ [ »| 03 o
&

s 6.4 ms) Start up fuel duration after crark

Auto Setup
Start up idle air P2 =
Startupp bransle -
Start up air duration after crank Default ar det valt en
. — | [standardinstalining som ger
Low voltage fuel correction Start up col B ch e
sekunderna precis efter start.
0 100

8 80
F
u

6 60
5 %

4 0
m
e 2 = = EE T~

oy
0 i 0 ™
02 4 6 8 101214161820 0 5 1015 7
Battery vottage [V] Time.

\gmuunsemnng FuM outputs L AFR contiol l Idle settings LTEmpcDrvecA\uns
[ nalog settings | Limis /Warings | Engine setup | Fusl acoskeration | Fuelsetings

i Restart
Previous step

11) Accelerationsrikning

(S Tuning settings

Enrichment
Base Acc Enrichment on [Thote ]

Acceleration fuel &7 Auto Setup B
Threshold change  Thisshold fuel  Low APM  APM AE-fuel f—uu

[0z@ VAam  [ro0 ms [on RPM [ % Acceleral

|| ALC—sl ALl | ] o tomwiratain som nte

behover andras
Fastloadchange  Fast change fuel HighRPM  RPM AE-fuel %

[360 Visame  [388 ms  [goop RPM [s5 %
ALl Al ] |l oo

Sustain

0 0,00 s@15Hz
View 3D graph
JEN T—

Il - Deceleration fuel

(et T | T TP,
Fus change gain AL R
Sustain [number of engine cucles) < [ | 15| 5 s

fl

|

Restart

Anaiog setings | _Limits /Warings | Engine sctup | Fuol acooleration|  Fucl seltings 4
W [ tgnton setings | rwMoupus | afRconrol | il sotings | remp corectons || i sep

Newt step
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12) Tomgangsjustering

(=1 Tuning settings

ol

- ldle

Thioltl level ta enter idle mode

‘ )

“When Thiotle and RPM is belou i, the systems enter ldle
made. |die mode activates Idle contral, dle lambda contral,
“when Ide mode L

!

(=] fomm]

Ide coniiol frequency
Idz contiol, Gain (F)
I control, Sum ()

Ide contiol, Difterence [D]

1 m—_S |
T m—_S |
A

Ide RPM « o o0y £ Auto Setup
’}:"” - You can select a separate id | [Tomgangsinstalingar =
o 07 @@ the speciied idle ignition fad | |Default ar det valt en
on the valugs in the main 3L standardinstallning, som inte

| | tdeigniion « |50 4y behover andras
I | Thote lavel for idie iontion fads ot~ « oy
Qi e Tdie coriol bpe When usingide conirl, th

& of Igrition can be used to canirl the i
! IFRPM is to low. the igniti

< On ignition is reduced. The mas
I parameter controls how fast

Alsa nofice that the ide i

~

Igrition seltings |  PwMouputs | AFRconiol | ldle settings I e

ttrngs | L ¢ Warings | Engnesetp | Fusl acockrstion |

Restart

Fuel settings Previous step!

—

Newt step

13) Digitala ingangar

" Digitall in function, (pin 20]
& Launch contiol

Launch igriton retard
Launch RPM fimit

Launch exira fuel

‘ 3| DT
‘ »| figooa” o,
‘ »fon

- Digital2 in function, (pin 18]

 Ignition cut.

@ Fuellongterm adaptive 0n/Of contiol

k] | GERE

1 Estemal activation of PwM2 idle ait

3 Auto Setup

stallni
behover andras

Make sure you also chang)

gnion setings | FwMoupus | AFRcontol | Ide setings lTempcDrvennunsL

Restart

[ fnalog setings | Limits/arrings | Enginaselup | Fuslacocerstion |

Fuel seltings

Previous step

14) Digitala utgangar

(520 Tuning settinggs s —

Digital ot 1, sensorinput

RPMON

| Digital aut! Settings. (Master pin 3)
Digital out 1 function S —

| 4FF. Master -

 Digital out3 Settings. [Slaver pin 3)
Digital out 3 function

Digital out 3, senso input

FPM tach -

(& Auto Setup

Andog OFF o 2| 050 L

JET — BRIER 2| [0} | [Digitala utgangar A
FRPM OFF RPM OFF Default ar de alt en

T I E] 110 | | standardinstlining. som inte
AralogON ] =it fndogO [ | [7]| [bohver andias

Analog OFF [ o @

L
[ Digital out2 Settings, (Master pin 7]
Digtal out 2 function

Digital out 2. sensorinput

RRMON [ L[]
RPM OFF D 'U—
Ao ] T
Andog OFF ([~ [ 030

Fan cantral -
[4FR, Master 3

 Digital out4 Settings. [Slave
Digitsl out 4 funclion

Digital out 4, sensor input

REMON »| [
RPM OFF »| [
fnalog ON - ¢ o [of|

Anaog OFF ([ [ o] [2|

| fnolog setings | _Limits/Warrings | Engnesetp | _Fuel acocleration |

Fuel seflings

[ gnton setings | FwMoutpus | AFR contil

|

Idie settings

Temp conections

Previous step

-

| Mewtstep |
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15) PWM-utgangar

(31 Tuning settings

{ PWM 1 Settings. [Master pin 5) ~PWH 3 Settings. (Slave pin 5)

Tune P/h 1 based on [Thiotte toster =] } [ Tune PaM 3 based on

PwM 1 closed loop boost

(8 Auto Setup

~PWHM 4 Settings. (Slave pin 9]

I~ Activate Boost control PID closed loop. —_——
Tune P/M 4 based on PWM-utgangar B
P (Propartional) 1 {Sum] D Differerce]  Init value % Default & det valten
standardinstallning. som inte

[ [ || oo — FWM 4 hrequency
T 1Y T} —_ 1 it |

PwM 2 Sellings. [Masterpin 9~ PwM 2 idle air fuel map

Tune P/h 2 based on { Conint e, s Fuel conection based on P2

Adust P vale b ’I

UM 2 frequency © 3H: € 150H: e = | D |
- |

|

behaver andras

PwM 2 External activation

< Digtal 2in | | Adiustestafuslby
M exlemal activation CFn & entering desired valus.  pnd -
PAwhl change on activalion “ v 00

% l

FAUM2 can work 3¢ & normal FU/M output depending on input signal. —IF PWM2 controls Idle ait when using 1]
It can also be sed to controlIdle ai vabve wih 2 extra functions: It must abso give exlra fuel
an be sek to automaticallyincrezse the P/l when the fan is specity the et fuel depending on PY |
activated (or from extemal input fiom A/ tc. This makes the idle
mare stable when A/C or fan s starting

Igriton sstings | PwM outputs | AFRcenwl | Idesetings | Temp cansctions *
[ bnalog setings | _Lirits /Warings | Enginesetup | Fuel accelsraion | Fuelsetings e

-

Mext step

Restart

16) Varningsnivaer och felkoder

(=] Tuning settings

Revlimt— [ Analog waming levels and Error codes -
{Fus\culRPM 1 e, Eror Enr

Fuel cut boostlevel Ol = T @V [Vamingsnivier
APMindicator (ED———————————————— | [atlehih 4 p[500 ndardin som inte
behiiver andras
RPM Indicator (Led 2]« M [ 380 g MR [ (305 ber
i MEPhgh 2258 b

=)
L Enor Enor Counter | | Coolartlow > [3048 ©
cods: lamn M Coclanthigh 4 DETs

— | Al 4 »[050  Lam I] (3 Auto Setup
{ ‘ AFR hih gl B i,

s
Crank ertor r O
120 w4 » [000

Sync ror camvorank] [~ [ 0 0| 12Au high 'TE _>|:2232 :
s::smx‘[ | g s IAT P2 low 4 o [i7000

] 14T w2 high 4 » [ 5636 ¢
AFR Shart adaplivelow [~ [~ O 0 zvamuain < » [000 |
AFR Short adaptive high [~ [ 0 0| 12suwdhigh Qe :

IATstbundlow < | [ »[77000 ¢

1ATs/Ausd hih < 5636 ¢
MavAFR atAFR ([

Clear all eror code counters | | | qoervising A TS0 Lo
[oad level ta start AFF supervising ~ «

Ervor cade wil be set f analog input vokage is
Motice that normall temperature sensors sendg |

bnalog setings | Limits / Warnings|  Engie sstup | Fuel acceleration | Fuelsstings _
st

[ oo setings | Pumousts | afRcome | idesetngs | Tempconestons || praiussien

17) Testa polaritet pa kam oc

h vevsensor
=1

IVINCO SAS00/SA1000G3 8
File
9 9
8 o S o s O Y s O o O e O O O s O o O O O O e O W e 8
| AW R Uy | SV WAL W W R
——
[ Auto Setup = | B s T i i’
sta stantforsok 6
. installningen for
vevaxel- och kam-sensorms 5 i
polaritet = Crankin
Sla first av matarspanningen till p : i H A e
spridarna. Ryck sakringen eller ta -l £ ¢ H H -
bart relat for idarna. j— i i B — IBHBout
Starta hoghastighetsloggningen i | | | H H et
och dra pa startmotorn. Stoppa 3
loggningen — CAlin
[Zooma in 'missing pulse’ pa _ Dig? n (Launct
veva alen och jamf 2 e
med a for flankinstaliningen. e
/Andia om nadvandigt. I , o Feson
0
g 5 8 g 3
= o = & F
= 8 3 8 &
g g g g g
3 3 3 3 3
ms]
W
Restatt P Loatre Sh
Update Chart | [5.25ek i
Lt sep. ] Serolright | Zoomin | Zoom Out | Zoom ot mak e aobet
— ——— = =
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18) Justera vevaxelsensorns avstand till OD

VINCO

(31 Tuning settings

Engine

[4on

| [cami

[Ex: valvo 540 03

[waste fire

| [camo

I
Cur [8 EX: Volvo §

[FUEL Seq4cn

= [roco

[cRanK: 602

Crark sensor teeth betue
pulse and Fuel pulse start

Model presets

tuning

missing

Modsl Fresets [ General Dataset ID 204 Stanc v

| [iG1ae2

il 2l teeth
kil | oo deg
B30 deg

]}

Angle between nissing pulse and TDC marking

5|
5|
Bl
5|

. BT e
Fecomended: 73 teeth
BC mode

& Master  Slave

Aralog setings | _Lirit / Warings | _Engine setup | Fuel acceleration |

[ lgntion setings | PwMouputs | AFRconiol | Idesetings | Ter

Ver. G3v3 2010-03-23

Fo6lj guiden steg for steg och klicka pa next step nér du &r klar, sa kommer du till slut kunna
gora ditt forsta startforsok.

OVRIGA TIPS ANGAENDE MAPPNING

Spridare

Har man dimensionerat spridarna ritt sa kommer de vara ppna som mest 80% av tiden pa
full last och max varvtal. En tumregel dr att 600cc/min ricker till 100hk. Har du en motor

med 200 hk och 4 cyl, sa skall alltsa varje spridare leverera 300 cc/min.

Branslemapp

Pa fullast bor rétt dimensionerade spridare ge ca 16 ms bréansle pa 6000 rpm.
Ofta brukar samma motor beh6va ca 2.5-3.5 ms pa tomgang.

Dir emellan kan forsta ansatsen vara att bréinslet varierar linjirt.

Fuel Main 3D map
Set fuel depending on RPM and Load

Fuel 3D Load sensor:

MAP - GAAB_MAP 2 Sbar [bar]

0
012
022 3.2
032 36
042f 3.4
052 48
061 5.0
071 B
oA 75
031 98
1.01 108
111 11.3
1200 127
1.30( 14.0
1.40( 14.3
1.50] 161
1.60f 185

500]_1000
a0 25
P B
g2l
48 48
60 57
61 B3
4 74
s Sl

102 98
111 107
119 114
121 126
141 135
153 146
17.7 164

1500

P LN D — 1 = en 00 i

B Y
o e T

13.3
14.3
17.1

2000

in T o e b o

—
)}
.

o

11.5

—_
[+
.

o0

13.7
14.8
17.5

2500

26
a0
3.6
4.7
54
6.2
7.3
8.3
a.7
108
1.8
13.0
14.1
15.1
17.8

2000|3500 _4000]_4500| 5000|5500 6000] 500
- 0ooo0o0o 0o 0o
o e e e

26 2B 00

a0 A
a6 36
47 A7
DI
63 64
374
89 40

99 100
110 11.1
1.8 120
SNl e
142 143
155 155
181 182
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1.1
12.1
13.4
14.3
155
18.3

4.0
4.7
5.5
E.5
el
4.2
10,2
1.2
123
136
14.7
15.8
186

4.2
4.7
5.5
B.5
k]
3.2
10,2
11.3
123
13.6
14,7
15.8
18.6

4.2
4.7
5.5
E.5
el
3.2
10,2
1.2
123
136
14.7
15.8
186
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Kallstartsbrinsle

For att starta motorn nér den &r kall, kan man ofta behova ligga pa 30-80% extra
chokebrinsle.

Kor man pa etanol och motorn &r kall (<+10 grader) sa behdver man ofta ligga pa en rejil
snapps med startbrinsle, girna omkring 200 ms vid -10 grader.

Coolant temperature fuel comrection Air temperature fuel correction
Sk ﬂ J ﬂ Wz Low arr temp conechlon. fuel ﬂ J j 00 o
Crank fuel [shaps at crank) ﬂ J ﬂ Wms oW ipertue i ﬂ J j #|/I ¢
Cold engine termperature limit ﬂ J ﬂ a5
: i & High air temp comection fuel ﬂ J j oo L,
Warm engine temperature limit ﬂ J ﬂ 653 : %
High air temperature limit ﬂ J j 1000 -

Coolant temperature ta start fan ﬂ Jﬂ 850

Temperature fuel correction

I -q0
=1 =]

F‘E%E“:‘r} :
/ -

— Coolant fuel
= Fan start
Air temp fuel

— M

- a
== ==1

== Crank znaps fuel (x10)

Temperature deg C

Startupbriinsle
Omkring 15% extrabrinsle vid start som klingar av pa ca 15s brukar de flesta motorer vilja
ha.

Low battery voltage correction Start up fuel

Start up fuel L f main fuel
Lowe voltage fuel below 1254 4 »| oz =l: g el edmpshicalion [l el o J b 152 %
[max 8.4 ms) i Start up fuel duration after crank S
o} 1 4 W

Low voltage fuel correction Start up fuel compensation
10 —— 100 ——
8 80 |
F I F AR N
L ——— Y60 —
s . s e
| . | e
m 4 . £ 10 e
= e e
2 P 0 ——————————
04— ——] u\iiiiiiii
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
Battery woltage [V] Titne after crank (=)
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Accelerationsrikning
Acceleration fuel
T hreshold Threshold fuel Low RP FPk AE-fuel %

029 Wlsamp 160 me | |po0 RPMO o0 %

SN NI N I 1 Y (' I Y
High load change  High load fuel High Pt FPk AE-fuel %
1,25 W/samp o0 me o | 4000 RPMO E0 %

SN I T N Y oy O 3 T

Suztain
12 0.24 3E30Hz
JJ J Yiew 30 graph
4 3

Maingden accelerationsbrénsle som en motor behover dr hogst individuellt beroende pa manga
parametrar. Detta ir ett fungerande exempel, som dessutom visar pa principen hur man
mappar in 4 olika hérn i mappen.

il 3D-map
File

A0 -map contral
" Znd Fuel " 30-araph
i+ Aec fuel " Datg

<280 2.00 2.00 2.00 2.25 250 375 4.00 4.25 4,50 4,50 4,50 ”
<234 200 2.00 2.00 2.25 250 375 4.00 4.25 4,50 4,50 4,50
<219 2.00 2.00 2.00 2.25 250 375 4.00 4.25 4,50 4,50 4,50
<203 200 2.00 2.00 2.25 250 375 4,00 4.25 4,50 4,50 4,50
<188  2.00 2.00 2.00 2.25 250 375 4.00 4.25 4,50 4,50 4,50
<172 2.00 2.00 2.00 2.25 250 375 4.00 4.25 4,50 4,50 4,50
<156 2.00 2.00 2.00 2.25 250 375 4.00 4.25 4,50 4,50 4,50

<141 2.00 3.00 [0} 2.25 240 375 4.00 4.25 4[] 4,50 4,50
125 289 299 2.24 243 3,74 2.9 4.24 4,43 4,43
1,03 275 2,758 298 3.21 3.44 366 2.83 : 412 412

<054 250 240 240 2.1 232 313 224 255 276 376 376
<078 226 2.26 2.26 245 264 283 3m 2.20 2.23 2.29 2.29
<083 202 202 202 218 2.25 252 263 286 a0z a0z a0z
<047 177 1,77 1.92 207 222 236 251 GE 266 266
<031 153 153 166 1.78 1.9 2.04 217 2.29 2.29 2.29
<016 0,00 (.00 ] 0.00 0.00 0.00 0.00 (.00 .00 0.00 0.00
<000 0,00 0.00 0,00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500  4000- 4500  BOO00:

Under Threshold level skjuts inget accelerationsbrénsle alls, dvs om gasen rors for lite.
Precis pa troskelnivan runt 1000 rpm skjuts det 12 pulser 4 1.5 ms
Precis pa troskelnivan runt 4000 rpm skjuts det 12 pulser 4 1.5x150%=2,29 ms

For storre/snabbare trottelrorelser pa hoga varv skjuts dnda upp till 12 pulser a
3x150%=4,5ms

90 [91]



Ver. G3v3 2010-03-23

VINCO

Tandningsmapp
Tandningen beror normalt mest pa varvtal, med hogre tindning (tidigare) vid hogre varvtal.
Tex 15 grader pa tomgang upp till 30 grader pa hoga varv.

Dessutom backar man tdndningen ju hogre tryck (6kad last) motorn har.
Typiskt hojer man tindningen 5-10 grader pa lag last jamfort med maxlast.

so0| 1o000| 1500| zooo| 2so00| ao00| 3s00| 4000| 4500 sooo| ss00| eooo| esoo)
012 240 220 252 277 290 308 34 324 334 /2 30 390 410
032] 240/ 220/ 252) 272 290/ 308 N4 324 334 /2 70 390 40
052] 240/ 220/ 252) 272 290 308 34 324 334 3_/2 370 390 410
071 240 220 252 277 290 308 34 324 334 /2 3IF0 390 410
031 186 166 198 218 236 254 260 270 2380 298 316 336 36
111] 1820 142 174 194 212 230/ 235 245 256 274| 292 ;2 332
1.30] 1700 150 182 202 220/ 238 244 254 264 282 300 320 340
150 154 134 166 185 204 222 228 238 248 266 284 304 324
170 138 118 150 170 188 206 217 227 232 250 268 288 308
1e9l 1220902 134 154 172 190 195 206 216 234 252 272 292

Ovriga instillningar
Ga igenom alla instéllningssidor och forsékra dig om att allt annat verkar rimligt.

ETT FORSTA STARTFORSOK

(1) Startforsok
1. Koppla tillbaka all matarspanning
2. Provstarta
3. Startar inte motorn,
a. Lukta efter om det luktar mycket brinsle vilket kan vara ett tecken pa att
motorn far for mycket.
1. Minska brénslet 1 mappen eller chokebrénslet.
b. Luktar det inte alls bensin, sa kanske det dr nagot som gor att den inte far
brénsle
i. Kolla att branslepumpen gar
ii. Kolla att det klickar i spridarna nér du drar pa startmotorn.

c. Om brénslet verkar ok sa ska du kolla att du har gnista.
i. Talos en tindkabel och plugga i ett tindstift och hall i 16sa luften.
Glom inte att halla stiftet mot jord, tex motorblocket och dra pa
startmotorn. Du bor fa en gnista vart annat varv. Far du inte detta sa
maste du kolla matarspénning till spolen och kablaget i 6vrigt.
ii. Det kan ocksa vara sa att du monterat fel tindkabel till fel stift, vilket
kan gora att tdndningen blir helt fel.
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