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MANUAL FOR BC-BOX

OM BC-SYSTEMET

Med Civinco’s elektroniska styrboxserie - BC- dr det mojligt att justera motorparametrar utan att programmera om eller
"chippa" ECU:n (bilens styrenhet). Civinco erbjuder bade programmerbara och firdiganpassade elektroniska trimboxar
som ger dig mojlighet att optimera eller maximera din motors egenskaper.

BC-boxarna finns i fyra olika utféranden;

e BC250G3 - en forprogrammerad version for standardbilar med 1-5 cylindrar, ddr man soker ett alternativ till
chiptrim och seriellprogrammering. Med denna box medféljer ingen PC-mjukvara.

e BC500G3 - en generell version for upp till 5 cylindrar. Inkluderar PC-mjukvara ddr man har mdjlighet att sjilv
justera alla motorparametrar. Andra brinsle, tindning, styra extraspridare, NOS, vixlingslampa, vatteninsprut
osV.

e BC750G3 - en forprogrammerad version for standardbilar med 6-10 cylindrar, dir man soker ett alternativ till
chiptrim och seriellprogrammering. Med denna box medféljer ingen PC-mjukvara.

e BCI1000G3 — samma som BC500 men for upp till 10 cylindrar

Man kopplar in BC-boxen mellan motorns originalstyrenhet och motorn. Antingen kopplar man in den direkt pa sensorer
och spridare mm, eller sd kopplar man in boxen nidrmare originalstyrboxens kontaktdon.

Inkopplingen gor det mojligt att modifiera vissa av motorns in- och utsignaler, vilket krédvs vid all form av trimning.
Grundprincipen &r att BC-boxen hojer laddtrycket och ger extrabrinsle samtidigt som den doljer detta for
originalstyrboxen. Pa sa sitt skoter originalstyrboxen all grundinstéllning av bilen tex vid tomgang eller kallstart, medan
BC-boxen skoter motorn vid hogre last.

Gemensamt for versionerna #r att all motordata lagras pa ett TuneCard (minneskort) som sedan enkelt kan bytas under
gang om man vill ha olika funktioner/instidllningar vid olika tillfdllen tex. imobilizer, varvtalsbegrinsning, andra brénslen,
bista brinsleekonomi eller maxeffekt.

TuneCard i bilen BC1000 med kablage till Dodge Viper

Exempel pa funktioner som stods &r:
e  Styra tdndningslédge och brinsletilligg beroende pa varvtal och laddtryck

e  Styra laddtrycket samtidigt som miitsignalen ”doljs” for originalstyrenheten (ECU:n)

e Kan skota paslag av lustgas, vatteninsprutning, extraspridare, viaxlingslampa

e  Massflodessimulering med hjélp av extra MAP-sensor.

e  Styra storre spridare

e  Alla motorinstéllningar lagras pa TuneCard minneskort (3 kort ingar)

e Allt skots via ett littoverskadligt Windowsprogram, BCLab.

e  Man uppdaterar instillningarna i BC:n antingen via TuneCard eller kopplar BC:n direkt till en PC via USB.
e Motordatan kan loggas och man kan i efterhand analysera grafer i BCLab.

e Extra analoga, digitala och PWM in/utgangar for att kunna styra eller logga extratillbehor.

e  Siljes i kit med BC-box, kablage, programmeringskabel, nollplugg och CD med installationsanvisningar pa
svenska.
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NYHETER MED 3:E GENERATIONENS PIGGY BACK G3

Det som tillkommit i 3:e generationen av Civincos mycket populdra motorstyrsystem ér:
e  Fullstindig 3D mapp for bade brinsle och tindning
o Valbar storlek pa bada mapparna
o Valbart hur tétt det ska vara mellan last och varvtalsceller
e  Extra fristiende PWM-utgang i BC1000G3
e 1 respektive 2 fullstindigt mappningsbara digitala utgangar for att kontrollera Vanos, Vtec, Vixlingslampa

e  Kallstartsfunktion for att enkelt kunna mappa for E8S.

VIKTIGT

Civinco ansvarar for att motorstyrningen fungerar pa avsett vis,
forutsatt att den har installeratsoch anviinds korrekt.
Civinco ger 10 ars garanti pa fabrikationsfel.

Civinco tar inte ansvar for skador som kan uppkomma pa bil, motor eller person i
samband med anvindning av Civinco’s produkter.
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BC250 ocH BC750, FARDIGOPTIMERAD FOR EN VISS BILMODELL

BC250/750 4r en helt ny typ av effektbox for bensinturbobilar. Det &r en plug-in box som monteras pa givare i motorn,
bla insprutare, kamgivare, tryckgivare etc.

TuneCard
BC250/750 kan laddas med olika instillningar for att optimeras for olika situationer. Dessa instillningar levereras pa ett
minneskort, sk. TuneCard. Man byter programvara genom att stoppa in trimkortet i boxen. Kortet ldses pa 5 sekunder och
den nya instillningen giller direkt. Kortet kan sedan tas ur boxen. Denna omprogrammering kan goras dven nir motorn &r
i drift.

e  Alternativ till Chiptrimning/seriell programmering

¢  Enkel montering, behover inte modifiera bilens originalsystem

¢  Plug in kontakter till de flesta anslutningarna

e Behover inte bryta forseglingen dver originalstyrboxen

e  Kan enkelt gora bilen helt original igen

e Boxen kan flyttas med till en annan liknande bil, kan i vissa fall kriva nya instillningar

e Levereras med 3 TuneCard: Original (bilen dr otrimmad), Economy (extra effekt och hdgsta besparing) och
Sport (max effekt)

e  Specialprogram finnas att kopa till for olika effekt och karaktirer. Exempel: Vinter, Super Sport, StreetRace,
Immobilizer, Varvtalsbegriansning mm.

EXEMPEL PA BILMODELLER SOM BC250G3 STODJER

Original 150 hk - BC250 197 hk L
- Audi A3 1,8T 2001-2003 Original 150 hk - BC250 197 hk

- Skoda Octavia 1,8T 2001-2003 - Audi A6 1,8T 2001-2003
- VW Passat 1,8T 2001-2003

Original 225 hk - BC250 255 hk Original 150 hk - BC250 197 hk
- Audi TT 1,8T 2001-2003 - VW Golf 1,8T 2001-2003

Original 193-300 hk - BC250 240-375 hk Original 163-200 hk - BC250 197-240 hk
- Volvo V70 1997 -> - Volvo S/Vv40 2.0T
- Volov S/V40 T4, 2001 ->

Original 55-75 hk - BC250 62-80 hk
- Smart Pulse/Passion
- Smart Pulse/passion, Fourtwo, Roadster

CIVINCO ENGINEERING AB ™ HILDEDALSGATAN 24 M SE-417 05 GOTEBORG B SWEDEN

TEL: +46-(0)31-22 08 10 ® E-MAIL: INFO@CIVINCO.COM ® WEB: WWW.CIVINCO.COM
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BC250/750 levereras med ett anpassat motorkablage, svensk monteringsanvisning med firgbilder, samt 3 st TuneCard
med olika effektnivaer. Extra blanka TuneCard kan kopas till.
BC250 finns idag fardigt till de flesta VAG 1,8 Turbo motorer 1996-2004 (Audi, VW, Seat, Skoda). Volvo S40&V70

turbo, Volvo 850 turbo, Porsche 944 turbo samt Smart turbo.
BC750 finns idag fardigt till Dodge Viper 1996 och framat.

For installationsanvisningar och tuningexempel till respektive bilmodell, se www.civinco.com for senaste info.

BC500G3 ocn BC1000G3,
GENERELL PIGGYBACKBOX MED PC-MJUKVARA

Det som skiljer BC500/1000 fran BC250/750 ér att boxen inte &r optimerad for en viss bilmodell utan i princip kan
monteras pa vilken bil som helst. Detta inkluderar dven (med fordel) bilar dir man monterat pa en storre turbo,
eftermonterat pa turbo eller en kompressor. Har krévs det dock att man kan justera alla motorparametrar sjilv, vilket man
gor via den medféljande Windows-programvaran. Kablaget skiljer sig ocksa at och man far med ett mer generellt
kablage. Kablaget kan fas med eller utan vissa fiardiga kontakter, sd som till spridarna.

Exempel pa funktioner som tillkommer gentemot BC250/750:
e Kan skota paslag av lustgas, vatteninsprutning, extra spridare, vixlingslampa

e  Massflodessimulering med hjilp av extra MAP-sensor.

e  Styra storre spridare

e Allt skots via ett lattoverskadligt Windows program, kallat BCLab.

®  Motorn kan loggas och man kan i efterhand analysera grafer i Windows.

e  Upp till totalt 16 ingangar och 16 utgangar.

e Extra analoga, digitala och PWM in/utgangar for att kunna styra eller logga extratillbehor.

EXEMPEL PA BILAR SOM KORTS MED BC500/1000

Audi S2, Storre turbo Nissan 300 ZX, Original

Audi S4,0Original Porsche 944 turbo

Arctic cat (skoter), Original Porsche 944 sugmotor och E85

BMW 3-serie E36 Skoda Octavia RS, Storre turbo

BMW 3-serie E46 Subaru Ipreza, Storre turbo

Chrysler 300C, HemiVS8, turbokonverterad Suzuki Hayabusa (MC), Turbokonverterad
Dodge Viper, Kompressor och lustgas Toyota Supra, Singelturbo

Dodge Viper, Turbokonverterad Toyota Celeca, Storre turbo

Dodge SRT10, Kompressorkonverterad Toyota MR2, Original

Honda Civic CRX, 1.6, Kompressor, racebrinsle & Volvo S40, Turbokonverterad

lustgas Volvo 740 turbo, Original

Honda Civic CRX, 1.6, turbokonverterad Volvo 360, Turbokonverterad

Mazda Miata, Turbokonverterad Volvo 850, Storre turbo, MAF-sim
Mazda Miata, kompressorkonverterad VW Golf V6, Turbokonverterad, MF-sim

Mitsubishi 3000 GT, Original
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SPECIFIKATION FOR BC500G3

Frontpanel pa boxen

Det finns 4 st lysdioder ovanfoér smartcardkontakten.

Fréan vinster:

Gron Power - BC:n dr paslagen.

R&d Denna lysdiod tdnds vid det varvtal man valt i BCLab, fliken Box settings-"RPM ind”.

Rod Skrivning till / lisning fran BC pagar. Aven lysdiod for felkoder.

Gron Fast sken: Smartcard skrivning / ldsning klar.

Blinkande (2 blink dterkommande): Smartcardskrivning / lisning klar och slavkortets data verifierat.

e

Knappen bredvid lysdioderna anvinds sa hir:
Om knappen halls intryckt nir man sitter in ett TuneCard kopieras de nuvarande motorinstéllningar som ligger i BC-
boxen over till kortet, dvs ersitter de instéllningar som ligger pa kortet.

In- och utgangar

I BCLab under "BC-box settings-Advanced-BC Digital I/O mode” stéller man in vilket huvudmode och ddrmed vilka

kontaktstift som anvinds till vad. Dessutom stéller man under flikarna Ignition load, Fuel load resp. PWM load vilken

Analog insignal som anvinds for att mita last eller vilken annan signal som man vill mappa pa. Har bilen MAP-sensor
anger man till vilken ingdng man anslutit denna, pa andra motorer vill man kanske mappa pa gasspjillsvinkeln.

Digitala in och utgangar
BC500 har 6 st digitala hogstroms in-/utkanalpar (totalt 12 stift i kontaktdonet), dér varje inkanal hor ihop med en
utkanal. Vi kallar dessa kanaler FuelA — FuelE (5 st brinslekanaler), IgnitionA — IgnitionB (2 tindningskanaler) och
PWM (1 laddtrycksstyrningskanal). Ett av signalparen kan ha flera olika funktioner och dérfor inte kan anvidndas
samtidigt namligen FuelE, IgnitionB och PWM.
Anledningen till att signalerna &r ordnade i par, &r att om man sitter in en nollplugg istillet for en BC-box sa kortsluts alla
signaler parvis och pa sa sitt skickas insignalen vidare helt utan att paverkas. Nér boxen #r inkopplad sa modifierar boxen
insignalerna enligt det man stillt in i BCLab, och skickar vidare signalen till respektive utgéng.
BC-boxen kan dérfor koras i olika moder dér de olika kontaktstiften ges olika funktioner:
e Model
o 4 brénsle in / ut, Fuel A-FuelD stift 15-22
o 2 tidndningskanal in / ut, IgnitionA- IgnitionB stift 11-14
o laddtryckstyrning ut, PWM_OUT stift 5
o PWM2_OUT stift 5 pa slaven
e  Mode2, inte ldngre aktiverad
e Mode3
o 5 brinsle in / ut, Fuel A-FuelE stift 15-22 & 11-12
o 1 tindningskanal in / ut, IgnitionA stift 13,14
o laddtryckstyrning ut, PWM_OUT stift 5
o PWM2_OUT stift 5 pa slaven
e  Mode4, inte lingre aktiverad
¢ Mode5
o 4 brénsle in / ut, , Fuel A-FuelD stift 15-22
o 1 tindningskanal in / ut pa IgnitionA stift 13,14
o laddtryckstyrning in / ut pA PWM_OUT/IN stift 11,12
o PWM2_OUT stift 5 pa slaven

Varvtalsberikningen i boxen baseras alltid pa IgnitionA, men signalen kan man ta fran olika sensorer bara man vet hur
manga pulser signalen har per varv. Bade IgnitionA och IgnitionB kan kopplas in pa vevaxel-, kamaxelsignaler eller pa
ECU:ns drivsteg till tindmodulen. Viktigt 4r att signalerna véxlar mellan O volt och 5-20 volt. For att uppna denna
signalniva kan man i vissa fall tvingas bygga speciella signalomvandlare.
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PWM ut
BC500G3 haren PWM utgéangar, kallad PWM_OUT som anvénds for att i Mode 1&3 styra laddtrycket, men i Mode 5
kan anvindas for att styra andra tillbehdr. Har man en BC1000G3 far man en extra PWM-utgang som kan mappas pa
varv eller last.
Digital ut
BC500G3 har en rent digital utgdng Digitall _OUT. Digitall_OUT anvinds for att styra olika tillbehor s som:
e Vixlingslampa
e VANOS, VTEC etc
¢  Andra tillbehor som man vill kunna aktivera vid ett visst varvtal eller en viss last.
Har man en BC1000G3 s tillkommer en extra digital utgang, kallad Digital2_ OUT

Analoga in och utgangar

BC:n har 2 st analoga in / utkanaler dir varje inkanal hor ihop med sin egen utkanal, Analogl och Analog2. Grundidén
med detta dr att man kan begrinsa analoga sensorsignaler till en viss spinning (beroende pa varvtal) som motsvarar bilens
originalladdtryck eller luftmassflode. I BCLab styrs, under flikarna Ignition load, Fuel load resp. PWM load, vilken
Analog insignal som anvinds for att méta last eller vilken annan signal som man vill mappa pa.

Analoga in

BC:n har ytterliggare tva analog kanaler som bara fungerar som ingangar. Alltsa totalt 4 analoga ingangar.

I BC1000G3 sa dr ingangar och utgangar dubblerade.

Kontaktspecifikation BC500G3

Farg Namn Info
svart JORD_GND
gra 5V UT
svart/gul |DIGITAL 1 UT
grén ANALOG 4 IN
lila PWM_1_UT
bla ANALOG 3 IN * Boxens interna MAP-sensor
gul ANALOG 2 UT

rod/grén  [ANALOG 2 IN
gul/grdon  |ANALOG 1 UT
rod/gul ANALOG 1 IN
svart/grén TAND_B_UT/BRANSLE E_UT/PWM_UT **
rod/vit TAND B_IN/BRANSLE_E_IN/PWM_IN **
bla/réd TANDNING_A UT
bla/vit TANDNING_A IN
gron/vit  |BRANSLE D _UT
vit BRANSLE_D_IN
brun/svart |BRANSLE_C_UT
brun/réd |BRANSLE_C_IN
brun/bld  [BRANSLE_B_UT
brun/gra |BRANSLE B_IN
brun/gul  |BRANSLE _A_UT
brun/grén [BRANSLE_A_IN
svart JORD_GND

rod 12 V MATNING

* Boxarna levereras med intern MAP-sensor som &r kopplad till Analog 3 in. Om man vill anvénda extern MAP-sensor,
sa maste forst den interna trycksensorn monteras bort. Fraga Civinco hur.

** Téndkanal B gar att anvinda dven som 5:e brinslekanal eller som PWM. Detta viljs med mjukvara

BC250/500 Kontaktnumrering pa BC-box

1
24 22 20 1% 1a& Ios & 4 2

oo ooaoQ
NN RN

23 21 1% 17 15
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Kontaktspecifikation BC1000G3
IMaste Farg Namn Info
svart JORD_GND
gra 5V OUT
lila DIGITAL 1 UT
grén ANALOG 4 IN
orange PWM 1_UT
bla ANALOG 3 IN **** Boxens interna MAP-sensor, slanganslutning
gul ANALOG 2 UT
gul/grén ANALOG 2 IN
rod/gul ANALOG 1 UT
réd/gron ANALOG 1 IN
svart/gron TAND B UT/BRANSLE E UT/PWM UT *****
rod/vit TAND B IN/BRANSLE E IN/PWM IN
bla/r6d TANDNING_A UT
bla/vit TANDNING_A IN
vit/brun BRANSLE D UT
brun BRANSLE D_IN
vit/gul BRANSLE C UT
brun/gul BRANSLE C _IN
vit/gra BRANSLE B _UT
brun/gra BRANSLE B IN
vit/rod BRANSLE_A UT
brun/rod BRANSLE_A_IN
svart JORD_GND
rod 12 V MATNING
Slave Namn Info
Hsvart JORD_GND
3 vit/lila DIGITAL 2 UT
4 vit/grén ANALOG 4 IN
5 vit/orange PWM 2 UT
6 vit/bla ANALOG 3 IN *** Sammankopplad med Master
7 brun/bla ANALOG 2 UT
8 brun/grén ANALOG 2 IN
9 vit ANALOG 1 UT
10 groén/vit ANALOG 1 IN
11 brun/svart TAND B UT/BRANSLE J UT/PWM UT *****
12 svart/gul TAND B IN/BRANSLE J IN/PWM IN
13 bla/r6d TANDNING_A UT-Slave
14 bla/vit TANDNING_A IN-Slave| |** Sammankopplad med Master
15 vit/brun BRANSLE | UT
16 brun BRANSLE | IN
17 vit/gul BRANSLE H UT
18 brun/gul BRANSLE H_IN
19 vit/gra BRANSLE _G_UT
20 brun/gra BRANSLE G _IN
21 vit/rod BRANSLE F UT
22 brun/rod BRANSLE_F_IN
23 svart JORD_GND
24

BC1000G3 ir uppdelad i 2 halvor som kallas Master och Slave, och har var sitt kontaktdon och kabelhirva.
Vid inkoppling av V-motor kopplas ena banken till Master, och andra banken till Slave.
Om man bara har en sensor som delas av bada bankerna, far man lata master och slave dela pa signalen.

* Om man bara har en trottelpositionsensor, lambdasensor eller lufttemperatursensor som man ska mappa pa,
skall du koppla in sladdarna fran bade Master och Slave till samma sensor/brytare:
** Tédndning_A_In dr redan sammankopplad i kablaget.
**+% MAP signal dr redan sammankopplad mellan Master och Slave inne i boxen.

**#%* Boxarna levereras med intern MAP-sensor som ér kopplad till Analog 3 in. Om man vill kéra med extern MAP-

sensor sa maste forst den interna trycksensorn monteras bort. Fraga Civinco hur.
##k%% Tdndkanal B gér att anvinda dven som 5/10:e brinslekanal eller som PWM. Detta viljs med mjukvara
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Matarspinning: Stift 1, 2, 23, 24:
1,23 Jordanslutning. Det dr mycket viktigt att fa bra jordning, anvind sa korta sladdar som mojligt.
Anslut alltid bada sladdarna!
24 12V matarspanning. Anslut denna till 12V-spinning som slas pa av tdndnyckeln.
Stromforbrukningen &dr under 0.5A.
2 5V utgang for att driva externa sensorer. Max 50 mA.

Brinslespridare: Stift 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22:
BC250/500 ger mojlighet att ansluta upp till 5 spridare (de olika cylindrarna bendmns A-E), ddr man
kopplar in boxen mellan ECU:n och spridaren. In och ut anslutningarna maste vara hopparade till
respektive spridare enligt: A(22-21), B(20-19), C(18-17), D(16-15), E(12-11).

(12), 16, 18, 20, 22 Brinslesignalingang in till BC fran ECU:n. Brinslesignalen skall ga in till BC-boxen istillet for till
spridaren. Stift 11,12 FI_E_IN/OUT, anvinds bara pa 5 cyl bilar, (istillet fér en av
tandningssignalerna).

(11), 15,17, 19,21 Drivning av spridare fran BC. Spridarna ska anslutas hér istéllet for till ECU.

Téandning: Stift 11, 12, 13, 14:
Det finns mojlighet att styra 2 tindmoduler samtidigt IGNITION_A och IGNITION_B med var sin
ingdng och utgang. IGNB kan ocksa anvindas for att kontrollera andra saker om man bara anvénder
en tindkanal, tex en 5:e brinslekanal eller till att styra turbotrycksventilen)
I méanga fall har man inget behov av att justera tindningen. Da behdver man bara koppla in en signal
for att BC:n ska kinna varvtalet. Signalen kan da tas fran tdndsystemet, kamaxelgivaren eller
vevaxelsensorn. Beroende pa vilken signal som anvinds kan man behova koppla in ett
mellankablage som konverterar induktiva givare till 5 volts signaler.

12, 14 Téndsignal in till BC fran ECU. ECU:n skall kopplas in hir istillet for till
tandmodulen/tindforstirkaren.
11,13 Téndsignal ut till tindmodulen fran BC. (BC-boxen klarar inte av att driva en tindspole direkt utan

forstirkare emellan). Tandmodulen skall anslutas till BC:n istillet for till ECU:n. Anslutningarna
maste vara ihopparade in-ut till respektive tindmodul enligt: A(14-13), B(12-11).

Analoga signaler: Stift 6, 8, 10, 7, 9:

10, 8, 6, 4 0-5 V Analoga ingdngar Anlogl-4. Normalt anvénda till att ansluta MAP, MAF, knacksensor,
gaspedalsignal eller temperaturgivare. BC:n kan anvénda alla dessa insignaler som bas for
berdkningar av brinsle, laddtryck, tdndning etc i BCLab.

9 Analogl-ut, analog utsignal som kan vara begrinsad. Kan anvindas for att dolja det hogre MAP
eller MAF virdet for ECU:n. Utspdnningen &r samma som inspdnningen pa stift 8 (Analogl-in) upp
till ett maxvérde. Insignaler hogre dn maxvirdet ger dnda aldrig hogre signal d4n maxvirdet.
Maxvirdet justeras i BCLab under fliken Analog out-Analogl out.

7 Analog2-ut. Denna utspinning kan styras pa tre olika sitt. Dels kan utspanningen vara en funktion
av Analog2-inspianning. For varje in-virde genereras det ut-virde man stéllt in i BCLab. Utsignalen
kan ocksa fungera som en begrinsad signal precis som Analog-1. Om man styr laddtrycket via
PWM_IN/OUT (stift 11-12) kan man dessutom begriinsa signalen pa ett smartare sitt kallat limit
trim.

Styrutgangar: Stift 3, 5,11:
For att tex. styra laddtrycksventilen anvinds en PWM-utgéng. Vilket stift denna utgang hamnar pa
justeras i BCLab-Configurations. PWM utgangen kan ocksa anvindas for att styra andra tillbehor
som klarar PWM-signaler (lampor, ventiler, motorer etc).Utgangen klarar att jorda upp till 3 A.

11 PWM-utgéng. Anvinds normalt for att styra laddtrycksventilen, dd man samtidigt kopplar in
ECU:ns laddtryckssignal till PWM_IN.

5 PWM-utging. Kan anvindas for att styra laddtrycksventilen.

3 Digital-utgang. Kan anvindas for att styra vixlingslampa, vanos, vtec etc

PWM-ingang: Stift 12:
12 PWM-ingéng. Kan anvindas for att kopplar in ECU:ns laddtryckssignal i de fall d& man vill logga
signalen eller anvéinda “limit trim” for Analog2-ut.
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BC:n kan installeras pa tre principiellt olika sitt.

e

Gaspedalsensor
g
gl P
g |4 ] =
< ;§
é‘-£“'
l-‘_,_}"

MAF-sensor  Kamsens:

g

BC-kablage

Bilens kabl
L.. i

Exempel 1: ECU
BC:n kopplas in direkt pa spridare, sensorer

och laddtryckstyrningsventil i motor-rummet.

I den hir installationen styr BC:n inte
tindningen. Vi miter kamsensor-signalen for
att fa information om varvtalet. Vi kopplar in
oss pa det hir séttet i t ex VAG 1,8T-bilar,
Smart och Volvo och i de flesta
specialprojekten.

Exempel 2: ECU

BC:n kopplas in pA ECU-kontakt eller annan
passande kontakt i bilens kabelstam. Vi
kopplar in oss pa det hir sittet i t ex Dodge
Viper generation 2.

Exempel 3:

I de fall vi inte har tillgang till passande
kontaktdon, s& anvinds ett universalkablage. Pa
lampligt stille (ddr man kommer at) 16der och
klipper man in sig pa de signaler som BC:n kréver.
Vi kopplar in oss pa det hir sittet i t ex Honda
CRX, Mazda Miata, Porsche, Golf

Exempel pa montering av BC250 i Audi TT

pa Audi TT 1,8 Turbo
pa 1,5 timmar

Nr Anslutning Typ
1-4 Insprutare Plug-In
5 Gaspedalsgivare  Forgreningsklamma

Laddtrycksstyrning Plug-In

Kamsensor Plug-In

6
7 Luftmidngdsmitare Kabelsko
8
9 Kabelsko

Trycksensor

Montering
Monteras

For installationsanvisningar och tuningexempel till respektive bilmodell, se www.civinco.com for senaste info.

CIVINCO ENGINEERING AB ® HILDEDALSGATAN 24 ® SE-417 05 GOTEBORG ® SWEDEN
TEL: +46-(0)31-22 08 10 ® E-MAIL: INFO@CIVINCO.COM ® WEB: WWW.CIVINCO.COM
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GENERELLT OM FUNKTIONERNA 1 BCLAB

PC-programmet BC-Lab anvénds for att stélla in motorparametrar, ndr man anviander piggybackboxen BC500 eller
BC1000. Programmet finns ocksa att kopa till om man har en BC250 eller BC750 som levereras med férdiga
instédllningar, men dir man sjilv vill borja dndra sina motorparametrar. I nedanstaende mycket férenklade beskrivning
utgar vi for enkelhetens skull fran en originalbil ddr man bestimmer sig for att 6ka effekten genom att justera upp
maximala laddtrycket. Det BC500& 1000 dessutom dr gjorda for &r att hjélpa originalstyrboxen i de fall ddr man har satt
pa en kompressor eller turbo pa en bil som tidigare inte hade nagon 6verladdning. Principen dr dd densamma men man
kan behova justera fler instéillningar.

Mycket forenklat dr grundprincipen for originalboxen (ECU) &r att den méter varvtal, turbotryck, luftméngd in i motorn
och/eller trycket i insugsroret. Beroende pa hur mycket luft som strémmar in i motorn, ger ECU motorn olika mycket
brinsle. Om man trampar pa gasen oppnas gasspjéllet och mer luft strommar in, och dirmed behdver motorn ocksa mer
brinsle. Beroende pa varvtalet och luftméngden stiller ECU:n dven tindningen. Skillnaden mellan laddtryck och
insugsrorstrycket dr att gasspjillet sitter emellan, dvs ju mer du gasar ju mer av laddtrycket nar motorn via insugsroret.
Vid olika varvtal klarar turbon av att alstra olika turbotryck, vilket ger olika luftflode in i motorn. For att kontrollera
turbotrycket, styr ECU:n en turbotrycksventil som justerar trycket. I turbon sitter ocksa en sensor som sedan miter vad
trycket verkligen &r och skickar tillbaka en signal. Originalboxen vet vilket turbotryck den borde fa med en viss
styrsignal, dessutom vet den vad som #r maximala tilldtna trycket for just den motorn. Dirfor maste man délja det riktiga
trycket for ECU:n..

Det BC-boxen gor ér att ytterligare 6ka signalen till turbotrycksventilen for att turbotrycket ska dka over
originalmaxnivan. For att originalboxen ska acceptera detta, begrinsar BC-boxen signalen tillbaka fran turbo-
trycksensorn sa ECU:n inte ”ser” en storre signal 4n tillatet. P4 samma sitt begrinsar man dven signaler som méter
luftflodet in i motorn. Om originalboxen kinner av for hoga floden i insuget, anar den ocksa orad och sdger att nagot ar
fel och stinger av motorn. I och med att motorn med 6kat laddtryck far mer luft in den normalt far, maste BC-boxen se
till att motorn #dven far mer brinsle, ritt tindningsinstillning och helt ta 6ver kontrollen 6ver turbotryckssignalen.

Maingden brinsle som behdvs beror pa motorns varvtal och insugstrycket (alternativt luftflodet). For varje varvtal och for
varje insugstryck stiller man da in briansleméingden till motorn. Man kan se detta som ett rutnit som innehaller lika
manga rutor som (antal varvtalssteg man méter)x(antal insugstryckssteg man miéter).

T.ex. om man forenklar och bara ser varvtalen 0-2000 rpm, 2001-4000rpm och 4001-6000 rpm och pa samma sitt bara
tittar pa 3 st olika insugstryck, s maste vi bestimma brénsletilldgget i 9 olika punkter. I verkligheten innehaller rutnitet
256x256=65°536 olika virden. Som tur dr behdver man inte rikna ut alla 65’536 virden utan det kan BC-Lab gora sjélv.

EXTRABRANSLE

Extrabrinslet som ska ges i varje 6gonblick anges i hur manga ms (1/1000 sekund) extra varje spridare ska vara 6ppen
jamfort mot originalpulsen. Normalt &r en spridarpuls mellan 1 och 20 ms pa tomgéng till fullgas. 2ms extra brinsle pa
fullgas motsvarar alltsa ca 10% extra brénsle.

Nir man ska stilla in det extra bréinslet borjar man ofta med stilla in hur brinslet ska bero pa laddtrycket. Generellt kan
man s#ga att originalmotorn gar bra utan extra brinsle upp till den niva pa laddtryck som &r normalt for bilen, 6ver detta
maste BC-boxen skota brinslet.

Nista steg 4r att stéilla in om man vill ha ytterligare extra/mindre brénsle beroende pa varvtalet.

Se dven under fliken Fuel

TANDJUSTERING

Tiandléget styrs ocksa beroende pa motorns varvtal och laddtryck pa samma sétt som briinslet. Det man brukar gora da dr
att, pa vissa varvtalsomraden da man samtidigt har hogre tryck dn vanligt, sinka (senareldgga) tindningen for att minska
risken for knack (spikningar).

Forsta grundinstillningen gors beroende pa laddtrycket och man anger antalet grader man vill sdnka tindningen vid ett
visst insugstryck. Sedan stiller man in om man vill sidnka eller hoja tdndningen ytterligare vid olika varvtal. Se dven
under fliken Ignition
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LADDTRYCK

Signalen som skickas till laddtrycksstyrningsventilen och som styr turbotrycket styrs ocksa av en datatabell som beror pa
varvtal och en valfri analog in-kanal. Det vanliga dr dock att man bara later laddtrycket bero pa varvtalet, men i vissa fall
kan man tex koppla in gaspedalssignalen som en analog insignal. Tunar man pa gaspedalen kan man stilla ner laddtrycket
nédr man inte gasar hart, for att pa sa sitt skapa bittre korbarhet, utan att ge avkall pa maxeffekten. Signalen till
laddtrycksstyrningen ir av en speciell typ som kallas PWM och gar mellan 0 och 100%, dir varje virde motsvarar ett
ungefirligt laddtryck. Exakt vilket beror pa valet av turbo, fjaderforspianningar i wastegate mm. Det man ofta gor for att
bittre veta vad laddtrycket blir &r att aterkoppla métsignalen frain MAP-sensorn och pa sa sitt reglera turbotrycket.

Forsta grundinstillningen man gor vid tuning dr att man helt tar bort beroende pa gaspedalldge genom att sitta alla viarden
till 100%. Sedan stéller man in vilket laddtrycksvirde man vill ha beroende pa varvtal, ocksa denna som en %-sats. Det
sammanlagda utrdknade virdet blir da produkten av de tva procenttalen exempel:

50% x 50% = 25%

50% x 100% = 50%

Se dven under fliken PWM/Boost

BEGRANSNING AV ANALOGA SIGNALER

For att originalboxen ska acceptera att man hojer laddtrycket, begrinsar ibland BC-boxen signalen tillbaka fran turbo-

trycksensorn sa ECU:n inte “’ser” en storre signal dn tillatet. Pa samma sitt begrinsar man ofta dven signaler som méter
luftflodet (MAF) in i motorn.

Se dven under fliken Analog out

FLIKEN — GENERAL

ﬁ CIVINCO BCLabG2 - Screendump_default_setting.cbhe

File Edt <Communication Yiew Settings Help

Direct communication In series G2, Ethanol, 30 fuel, 30 ignition, PwWMZ2, Digl-2

< COM-Port info >

Werify Inta
Read write, V’Nco

BC-box TuneCard
Data protection
B serial number
Open

Uncoded | codsfile

Bow encryption code

0000000000
(¢ Unlock box after upload
" Lock box after upload
File Description

General Dataset ID 109

Geneial [ Igniion I Fucl ] PwM/Digtalout_| Analog

DATA PROTECTION:

BC-boxen kan levereras last eller upplast. BC500/1000 levereras upplasta, medan BC250/750 levereras lasta.

For att kunna anvéinda BCLab tillsammans med din BC-box krivs att boxen &r upplast, eller att du har tillgang till ritt
kod. Alla boxar med tillhérande TuneCard har alltsa ett unikt serienummer och en unik kod.

Med denna kod kan du”lasa upp” BC-boxen och komma at och justera alla instillningar, koden kriavs ocksa for att lisa
lasta TuneCard i BCLab.

Med last box menas att instdllningarna i boxen bara kan dndras med ett TuneCard som ir kodat for aktuell BC-box, eller
att man forst laser upp boxen via serieporten med ritt kod.

En upplast box lidser in alla okrypterade TuneCard som har riitt Dataset-ID, och alla TuneCard som &r kodade for aktuell
boxindivid.
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Lasa/Lasa upp BC-box eller TuneCard

For att lasa upp en box ska man skriva in ritt BC-box serienummer och den unika 10-siffriga koden, innan man forsoker
kommunicera med BC-boxen. Har du fatt din kod i en fil, kan du ocksa vilja att anvéinda denna fil genom att klicka pa
knappen ’Open code file”.

¢  Om man viljer “Unlock after upload” sa limnas boxen upplast nir man uppdaterat instidllningarna i boxen eller
pa TuneCardet.
e Om man viljer "Lock after upload” sa lamnas boxen/TuneCard last.

Varfor lasa/inte lasa boxen?

Om du vill kunna dela med dig av dina instillningar till vinner sa maste du jobba med upplast box och kort.

Om du dédremot &r rddd om dina instéllningar, sa kan du lasa boxen och riskerar da aldrig att nagon kopierar dina
instédllningar. Du 4r da ocksa siker pa att ingen kan stoppa i ett kort och fa igang bilen, alltsd ett utmarkt st6ldskydd.

Sammanfattning
e  Okodade TuneCard kan bara skriva till olasta boxar
e Okodade TuneCard kan lasa alla upplasta boxar
e Kodat TuneCard med ritt kod kan skriva till bade 1ast och olést box.
e Kodat TuneCard med fel kod kan inte skriva till boxen.
[ ]

Kodat TuneCard kan bara lasa och lasa upp box med ritt kod.

CHIPDRIVE STATUS / USB STATUS / BC-BOX AS TUNECARD READER STATUS

Man kan kommunicera antingen direkt med boxen eller sina TuneCards.

Det finns tre olika sitt att kommunicera med dina TuneCards och ett sitt att kommunicera med boxen.

All kommunikation styrs i rutan lingst upp till védnster i huvudprogrammet, diar man ser statusen over vald
kommunikationssiitt.

Du kan viixla mellan de olika sitten kortldsarna genom att gé in under menyn Edit-Toggle Interface eller trycka Ctrl+T.
Du kan viixla mellan att kommunicera med boxen och med TuneCarden genom att trycka Ctrl+R.

e Via vanlig USB-seriekommunikation mellan PC och BC-box.
e  Viaen Chipdrive eller Todos-kortldasare som ansluts till PC:n for att ldsa och skriva TuneCard
¢ Du kan ocksa anvinda BC-boxen som TuneCard-ldsare om du har datorn kopplad till boxen via USB.

Direkt kommunikation med boxen

ﬁEWINED BCLab - Newl _cl

E1|.E Edit Communication iew

— Direct communication ——
| < COM-Portinfo >

Werify Info
Read Wrike
zettings zettings

TuneCard
Hanterar USB-kommunikation med ansluten BC500/BC1000.
Write - Sparar de aktuella instillningarna i BCLab ner till BC-boxen
Verify - Kontrollerar att instillningarna i BC-boxen och i BCLab dr samma
Read - Liser ut instiillningarna i BC-boxen och visar i BCLab
Info - Liser ut lite generell information utr BC-boxen
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Chipdrive kortlisare

ﬁEWIHEU BCLab - Newl.c

File Edit Communication Wiew File Edit Communication e
|
I
— Chipdrive reader/writer — — Todos reader/writer
| < Chipdrive status > I | < Todos status >

Firnd wiriter Find writer Dizconnect

Fead Card | wihite Card Fead Card | “wiite Card

I BC-box I TuneCard

Hanterar TuneCard-lidsare av fabrikatet Chipdrive eller Todos om sadan finns ansluten.
Find Reader - For att testa att programmet far kontakt med ChipDrive enheten
Disconnect - Kopplar ner kommunikationen med Todoslédsaren.

Read Card - Liser instillningarna pa TuneCard:et och visar i BCLab

Write Card - Sparar instéllningarna i BCLab ner till TuneCard:et

BC-box as TuneCard writer
EEWINED BCLab - Hewl . .cl

File  Edit Communication Yiew

—Box az card wnter

| < BC witer info >

Check if card prezent

Wwinite bo card in box

I BC-box I TuneCard

Hanterar om du vill anvinda din BC-box som en TuneCard-lidsare ansluten till datorn. Detta kan vara ett sitt att skriva till
dina TuneCard om du saknar en ChipDrive eller Todosl4sare.

Check - For att testa att programmet far kontakt med BC-boxen som TuneCard-lisare och att ett
TuneCard sitter i boxen
Write - Sparar instéllningarna i BCLab ner till TuneCard:et som sitter i BC-boxen

OBS! Tank pa att ndr du sitter i ett TuneCard i boxen sa ldser boxen in dessa instéllningar, vilket gor att du kanske @ndrar
motorinstillningarna trots att du kanske inte tinkte detta.

FILE DESCRIPTION

I detta fdlt ldngst ner till vénster, kan man skriva valfri text som tex beskriver de instdllningar man har gjort. Dessa sparas
nér man sparar instéllningarna pa harddisken. Dock lagras de inte pa TuneCard:en eller nir man skriver till boxen.
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HUR ANDRAR MAN VARDEN I TABELLERNA

Table Control
1,31 24 U T able Control
047 033 0.0
063 043 00 R i

073 053 00
084  0B3 00 4

™

1.03) 072 00 3D Table Control
y “ able L.ontno
100

126 082 00 & "iew 30

= .*
141 092 00 | Scale 100 Scale % rry HIAP

156 1.02 0.0 |E| Set value

172 111 00 |EI Set value £
168121 0o | i e \ 2

Smoathern
203 1.3 00 Iﬁ Iﬂ I* '4 colurmns

213 141 oo
Pa flikar i BCLab med tabeller, sa dyker en ruta upp som heter “Table Control” eller 3D Table Control”. I denna ruta
justerar och skriver man in de virden som man vill éndra i aktuell tabell. Den ger ocksa mojlighet att dndra flera
tabellvirden i taget om man markerar de tabellpositioner som ska dndras (klicka pa "Deg” alt. ”%” Gverst till hoger i
tabellen for att markera allt).

Smoathern

ﬁ [aE
[Ny —=—

- +

e 747 dkar markerade tabellvirden med 1 steg

e 7" minskar markerade tabellvirden med 1 steg

. ﬂ Okar lutningen pa markerade tabellvirden till hbger

. q minskar lutningen pa markerade tabellvirden till hoger

. Y" minskar lutningen pa markerade tabellvirden till vinster

. h Okar lutningen pa markerade tabellvirden till vinster

. ‘* minskar lutningen pa markerade tabellvirden lingst ner

. “ Okar lutningen pa markerade tabellvirden ldngst ner

. ..I‘L* minskar lutningen pa markerade tabellvirden Gverst i tabellen

. ..l? Okar lutningen pa markerade tabellvirden dverst i tabellen

e ”Scale %” skalar markerade tabellvirden med det viarde som finns i textrutan.

e Set to” Sitter markerade tabellvirden till det virde som finns i textrutan.

® ”min” och "max” ger information om vilka védrden som kan anvindas i aktuell tabell.

Man kan ocksé markera en cell och skriva virdet direkt i rutan utan att anvinda ovanstaende kontroller och avsluta med
att trycka pa ENTER.

Smoothern data
Det finns tva funktioner som jamnar ut virdena mellan celler, for att tex ta bort toppar och dalar. Man kan jimna ut dels i
vertikal och i horisontell led.

¢ ”Smoothern Rows”
Har man virden pa forsta raden och sista raden som man sedan vill ”smeta ut pa mellanraderna, sd markerar man
omradet och trycker pa ”Smothern rows”
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5
58 58 58 &3
2 72 T2 72
052 86 8E B8E 86
0.0 100 100 100

¢ ”Smoothern Columns”
Har man virden pa forsta kolumnen och sista kolumnen som man sedan vill ”smeta ut pa mellan kolumnerna, sa

markerar man omradet och trycker pa ”Smothern columns”
500f_1000{_1500

10,0]
10,01
1001
10,0]
1001
100!

CIVINCO ENGINEERING AB ® HILDEDALSGATAN 24 ® SE-417 05 GOTEBORG B SWEDEN
TEL: +46-(0)31-22 08 10 ® E-MAIL: INFO@CIVINCO.COM ® WEB: WWW.CIVINCO.COM
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FLIKEN — IGNITION
For att bittre forsta grundprincipen for hu man tunar/mappar se dven under kapitlet Tédndjustering

IGNITION

ﬁ CIVINCO BCLabG2 - Screendump_default_setting.cbc

File Edit Communication Wiew Settings Help

Direct communication sn0|_1000]_1500]_2000]_2s00]_2750] 2nn0]_2260]_2s0n]_a75n]_4oon]_425n0]_450n]_4760]_s000]_5E
| < COM-Pottinfo > 017l 26 26 26 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 0O 0O«
022 26 26 26 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 0O 0O«

Werify Info 048] 26 26 26 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 C

0g4 20 20 20 02 02 02 02 02 02 02 02 02 02 00 0O«

Fread wiite e 20 20 20 98 18 18 18 1B as 1m 1m 98 18 i

055 10 10 10 08 08 08 08 08 08 08 08 08 08 08 08 O

i1 o0 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 0o 0o«

142 -04 04 04 04 03 08 12 42 08 04 04 04 04 04 04 €

BC-box TuneCard 174 02 02 02 02 12 12 1E 1E 12 08 08 08 08 D8 D8 L
Data protection 208 12 12 42 42 16 46 20 20 16 42 12 12 12 12 12 -
Box serial number 236 16 46 16 45 20 20 24 24 20 46 16 46 46 16 16
Uncaded - c:odF:a file ﬂ_ ﬂ

Bow enciyption code

0000000000

" Unlock box after upload
" Lock box after upload
File Description

3D Table Control

- ¥ 4 View 3D
100 Scale® Fyjry MAP

0 Set value ﬂ I o 4 Srnoothermn
- (=
man [+25.4 M M
Smoathern
L ’E I* .4 columnz

. Fuel ] PwM /Digital ot | Analog

Val av RPM och last-upplosning (Antal celler)

Man kan justera hur méanga celler, och vilka véirden som ska sta pa de olika axlarna. Har man redan gjort en mappning,
men i efterhand dndrar sig vad giller antal celler eller midtomrade, sa gér det att konvertera mappen till annat antal celler.
Alla dessa instédllningar gors under Instédllningar — Tdndmappar.

Virdet som visas i vinsterkolumnen beror pa vilken typ av sensor man valt i "Used Analog Sensor”. Har man tex valt en
trycksensor, sa visas hir hur manga bar inspinningen motsvarar.
Overst ser man en rad med de olika varvtal som man valt att kunna gora tandinstéillning pa.

Instillning av tindfordndring

I dvriga tabellen matar man in hur man vill féréndra tindinstédllningen.

Negativa virden ger fordrojd gnista (sénkt tindning).
Positiva virden ger tidigarelagd gnista (hojd tindning).

BC-systemet kan hoja tdndningen pa det hir séttet med positiva tal i tabellen endast under vissa forutsittningar.

Civinco har idag erfarenhet av att hoja tindningen i foljande fall:
e For Dodge Viper, alla tre generationer. Detta tack vare att kam- och vevsignaler dr digitala (ej induktiva)
signaler och har ett speciellt pulsutseende.
e  Alla bilar med fordelare och externt tindslutsteg dir tindpulserna alltsa kommer symmetriskt 6ver motorvarvet
(2 ggr per varv i en fyrcylindrig motor).
¢ Induktiva givare kriver en speciell signalomvandlare.

Civinco har idag erfarenhet av att siinka tiindningen i foljande fall

e  Om tindsignalen fran original ECU:n &r av typen lagspianning (0-12V eller 0-5V dvs inte driver tindspolen
direkt), sa klarar BC-boxen av att sinka 2 tindsignaler (4 tindkanaler med BC1000)
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Om kam- och vevsignalerna &r av digital typ, max 0-15V (ej induktiva), med en duty cycle mellan 40-60% och
max 2.5 kHz vid maxvarv (motsvarar 24 taggar vid 6000rpm). Kortaste pulsldngd 100 us.
¢ Induktiva givare kriver en speciell signalomvandlare som Civinco erbjuder vid behov.

View 3D MAP

Oppnar ett separat fonster dir man ser en 3D graf som beskriver aktuell tindinstillning.

= Fuel 3D MAP
T

Ignition

»n
L

ygnition {ded}
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FLIKEN - FUEL

For att bittre forsta grundprincipen for hu man tunar/mappar se dven under kapitlet Bréinsle

FUEL

ﬁ CIVINCO BCLabG2 - Screendump_default_setting.cbc

File Edit Communication Wiew Settings Help
Direct icati 500]_1000]_1500]_2000[_2500]_2750]_3000[_3250( 3500]_3750]_4000]_4250]_4500] 4750]_5000[_5250]
| £ COM-Pait info » _0i1f oo 00 oo o0 o0 00 00 00 00 00 o0 00 00 00 00 00
013 o0 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 o0 00
Werify Infa _027f 06 00 00 02 02 02 02 00 00 00 00 00 00 00 00 00
g42f 06 00 00 02 06 OB 02 00 00 00 00O 04 04 04 04 00
ok%) 06 00 o00 02 OB OB 02 02 00 00 00 04 10 1.0 04 00
Read wfrite o074 o0 00 o0 02 06 06 02 02 00 00 00 04 04 04 04 00
o8 oo 00 oo 02 OB OB 02 00 00 00 00 00 o0 00 o0 00
105 oo 00 00 02 02 02 02 00 00 00 00 o0 o0 00 00 00
BC-box JW i4] oo 00 00 0o 00 o0 o0 00 o0 00 00 o0 o0 00 o0 00
/ 136 o0 00 00 00 00 o0 o0 00 o0 00 00 00 o0 00 00 00
Data protection 152 o0 00 00 0o oo o0 o0 04 04 04 04 04 04 00 00 00
Box serial number 168/ 08 08 08 08 08 08 08 08 08 08 08 08 08 08 08 08
’m Open 154 W ' 1 R ] e 1 = 1 e R W e 0 R
sl 193] 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
Bow enciyption code _218 32 32 32 32 32 32 32 32 32 32 32 32 32 32 32 32
0000000000 2, ) R 0 S 0. S 1 e ) ) S ) A 1 SR )
_24B| 483 48 48 48 48 483 48 48 48 48 48 48 483 48 48 48
% Unlock box after upload 259 BE G6F HE BB HKE HE BE G6F HE BE HE HE BE HE BE BF
" Lock box after upload 4 ﬂ
File Description
3D Table Control
100 Scae % HI at Vng
|
0 Set value “ e
| TONE
may |+25.4 Smoathern
ity |-25.6 caolumnz
J\ Temperature correction J
L General l Ignition J\ Fuel l Pt / Digital out J\ Analog

Virdena anger man hur mycket varje brinslepuls ska forlingas eller kortas (i millisekunder) beroende pa insignalen och
varvtal.

Val av RPM och last-upplosning (Antal celler)

Man kan justera néstan helt fritt hur méanga celler, och vilka virden som ska sta pa de olika axlarna. Har man redan gjort
en mappning, men i efterhand #ndrar sig vad giller antal celler eller mdtomrade, sa gar det att konvertera mappen till
annat antal celler.

Alla dessa instdllningar gors under Instidllningar — Brinslemappar.

View 3D MAP

Oppnar ett separat fonster dir man ser en 3D graf som beskriver aktuell brinsleinstillning.
= Fuel 3D MAP. LEx

IGN / FUEL

Fuel

Tael st
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ﬁ CIVINCO BCLabG2 - Screendump_default_setting.cbc
File Edit Communication Wiew Settings Help
Direct icati Temp fuel i
< COM-Part info » Laow temp fuel comection temp fuel corection fuel injection
S A CoiFr x AL o5 2 Al ME
Low temperature limit Temperature comection
Read Wiite B S T A [»lfEs ¢
BC-box TuneCard ! i
D ata protection : : :
Box serial number e i | |
Uncaded ¥ | codefile : : :
Box enciyption code et
0000000000 I "
u o ]
" Unlock box after upload e | 1 — Temperature fuel
r I i
J Lack box_aft_er uplaad 20 i — Start up fusl (A )
File Description o ! bl
el
Lot
Temperature
Mair Fuel
L General l Ignition J\ Fuel l Pt / Digital out J\ Analog

Fuel temperature correction

I vissa tillimpningar har man behov att magra ur eller ge mer brinsle beroende pa insugsluftstemperaturen.

Med denna instéllning talar man om hur mycket man ska forléinga/korta brénslepulserna ndr motorn &r kall (Low
temperature limit) respektive varm (High temperature limit).

Detta forutsitter att BC-systemet &dr inkopplat mot insugs-temperaturen

Fuel injection, snapsning

I vissa tilldampningar har man behov att ge massa extra brinsle under start nir det 4r kallt. Detta giller framfor allt nér
man kor pa etanol (E85).

Med denna instillning talar man om hur lang puls (snaps) man ska skjuta medan startmotorn snurrar och motorn #r kall
(Low temperature limit). Denna extrapuls blir kortare och kortare ju varmare motorn &r vid sjélva starttillfillet. Nar
motorn dr uppe i “High temperature limit” ges ingen snaps.

Detta forutsitter att BC-systemet &dr inkopplat mot kylvatten-temperaturen

FLIKEN — PWM / DIGITAL OUT

For att bittre forsta grundprincipen for hu man tunar/mappar se dven under kapitlet Laddtryck

PWM SIGNALER

PWM betyder Pulse Width Modulated och fungerar i praktiken som en analog utsignal for att styra ventiler och motorer
etc som kriver lite hogre effekt. Det som sker rent tekniskt dr att man slar av och pa 12V-signalen vildigt snabbt. Om
man later signalen vara lika mycket pa som av sa kommer motorer och ventiler kidnna detta som 6V. Det man anger i for
alla sddana utsignaler &r alltsa %, dir lika mycket av som pa motsvarar 50%.

Rent elektriskt sa jordar BC-boxen signalen, dvs man far sjilv se till att det man styr har matarspénning.

100% innebdr att signalen hela tiden &r jordad, 0% att signalen inte alls blir jordad. BC-boxens PWM-frekevens &r 38.6
Hz.
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BC-boxen anvinder idag PWM-signaler for att styra:
e  Turbotrycksventilen

VTEC (variabla ventiltider)

Lustgas

Vattensprut

Vixlingslampa

Det vanligaste dr dock att PWM stift 11 anvinds for att styra laddtrycket.

PWM1 LOAD

& CIvINCO  BCLabG2 - Screendump_default_setting.cbc

File Edit Communication Wiew Settings Help

Direct icati Baseliulloadion; Set PwM signal in percent, based on selected P/ freq. = 38 Hz Cycletime: 26.3
< COMFort mfa > |Ana|og1 in ¥ signal input. This setting iz also contiolled by the  millizeconds. 100% value vields
Pt RPR" tah steady grounded output
Werify Info Volt Y % =
172 172 088 Table Control 5
: 188 1.88 170 2
Read ndrite 203 203 %55 + .
218 219 340 H 4
BC-b Jﬁ 234)  234| 425 160
g e 250 250] 510 Y| Y
Data protection SEEl SEE| 595 i
EU“ Sed”a"j””mbe' e 281 21 ean| |[100 _ScakX |
neoae: 7| _codefile 297 297 765 120
Box enciyption code 313 313 850 100 M
0000000000 328 328 935 min max 100 /
% Unlock box after upload S 1000 0 100 80 i
]l EEE
" Lock box after upload == o5 /
File Description 391 391 60 /
406 408
422 42 - /
438 438 20
453 453
463 469 0
4584 484 = Ll e 3 i) = @
For = =] = o w
5,00/  5.00 = o - o~ “ “ ~+
d | PwmiAeM ] M 2 ] Digtlowt |

L General l Ignitian l Fuel l Pw/M / Digital out Analog

Base PWM Load on:

Bestdmmer vilken analog in-kanal som ska anvindas for att berdkna PWM-signalen.

Virdena i tabellen (0 — 100 %) bestimmer PWM-ut duty cycle i procent beroende pa den valda analoga in-signalen.
PWM-ut signalen styrs ocksa fran "PWM RPM" fliken. Tabellen “PWM Load” multipliceras med tabellen "PWM
RPM”.

exempel:

50% x 50% =25%

50% x 150% = 75%

Oftast later man laddtrycket bero pa gaspedalssignalen for att pa sa sitt minska laddtrycket nér man bara gasar forsiktigt,
for att pa sa sitt skapa en mer ekonomisk instéllning.
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Run PWM as on/off switch

Genom att vilja PWM som on/off switch sa dndras funktionen for PWM-utgéngen till att fungera som en strombrytare.
Den dr aktiv (OV ut) sa fort det utriknade virdet for PWM out blir 6ver 50%, och 12V nir PWM-virdet gar under 50% .
Utgangen blir alltsd mer som en strombrytare som kan téinda lampor eller relder etc.

Exempel:

Stéll hela PWM Load tabellen till 100% for att analoga insignalen inte ska paverka alls.

Still PWM RPM tabellen pa 0% upp till 6500 rpm och pa 100% 6ver detta.

Resultatet blir att PWM_Out &r avslagen upp till 6500 rpm och dver detta jordad till OV. Har man anslutit en lampa
mellan +12V och PWM_Out sa har man skapat en varvtalslampa.

PWM1 RPM

& CIvINCO  BCLabG2 - Screendump_default_setting.cbc

File Edit Communication Wiew Settings Help

Direct communication e o
Set desired P signal in percent. bazed on engine RPM. This zetting is alzo controlled by the

< COM-Patt info > Pt Load tab

Werify Infa APM |2
ool 000 Table Control 200
i Wi 500 000 % *
= 1 1000 000 J J 1?5
1500] 000 h 4
BC-b Jﬁ 2000) 000
o L e 2500 760 VIS a0
D ata protection
B g 3000 =
UD* Sj'adnum ] Open 3600 100 Scale % 125
noode | codefile 4000
Box enciyption code 4500 100 M 100
0000000000 5000 min max -
% Unlock box after upload SHIY 0 1aa
B000
" Lock box after upload = 50
File Description 2000 ,
7500 25
5000 l
8500 0
B c - - - -
3500 =3 s & H 2
10000 =
/M1 Load ] M 2 ] Digtlowt |
L General l Ignitian l Fuel l Pw/M / Digital out Analag

Virden i tabellen ( 0 — 100 %) bestimmer PWM signalens duty cycle i procent beroende pa varvtal.
Viljer man att kontrollera en laddtrycksventil motsvarar varje PWM-virde ett visst laddtryck, men det gar inte i forvig att
sdga exakt vilket laddtryck. Detta maste testas fram.

PWM signalen styrs ocksa frain "PWM Load". Se dven Run PWM as on/off switch.
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PWM RPM vid Boost control

ﬁ CIVINCO BCLabG2 - Screendump_default_setting.cbc

File Edit Communication Wiew Settings Help

R [~ PwM PID Control activated. Analog3 - MPX 2. Shar
SetWalue in table to desired boast level This setting is alzo controlled by the Pw't Load

< COM-Fart info » tah Select boost senzor in ‘Box 5 ettings'

Yerify Infa RPM | bar
0oop .82 Table Control
500 1.85 2
FRead ‘ wite: ‘ Tooo| 189 = +
1500) 1.93 h 4
20000 1.97 2,0 —
BC-box ) TuneCard 2500 2o v | W / e
Data protection
B g 3000 2m -
Ucm se;ladnum Er Ten Em| 2o 100 Scale % 15
neode v| codefie a000] 2.0
Bow enciyption code 45000 201 2 M
0000000000 000 20 min max 1.0
|
" Unlock box after upload Eh| 1,99 0.03 2533
6000|  1.97
" Lock box after upload
File D b B500| 1.95
ile Description Zoo0| 1.4 0,5
7E00) 191
8000) 1.3
8500) 1.67 0,0
q000f 1,85 =3 2 = = =
9500| 1.84 = b = B =4
10000)  1.82 b

FwM1 Load PWM1RPM | PwMz | Ditelow |
i\ General l Ignition J\ Fuel l Pw/M / Digital out Analog
Har man valt PID-reglering, sa anger man vilket laddtryck man vill ha vid varje varvtal (istillet for PWM-frekvens).
Detta forutsitter ocksa att man stéllt in hur reglersystemet ska styra till det givna laddtrycket, de sk. PID-parametrarna
under Box settings.

3D-MAP FOR PWM

[T13D-map g@@ 3D-map m=E

Gl  3D-map control
3D-map control ((: ngm:lw' € 3D-graph
i + Fuel P
£ gl @ ageph Boost map Copa  Cbaa
" Data

* P u Press Chl to ratate the graph

Press Ciil to rotate the graph <212 121 121 121 88 83 ] 33 a3 166 166 16,2
(04 123 123 123 83 @3 88 B9 A3 6B 168 16
<196 124 124 124 80 30 90 30 a0 170 1E0 17
<188 125 126 126 91 a1 a1 91 a1 72 w2 1%
80 117 1y 17 85 &5 B85 85 &5 160 160 18,
73 108 g d0s  7& 78 7B 78 78 148 14& 14
65 83 a9 83 72 72 72 72 72 43E 136 13
<157 91 a1 91 66 G5 65 BB BB 124 124 12
<149 82 g2 82 59 53 59 53 B 11z 12 11
4 73 73 73 Bz 53 53 53 53  om 100 10,
34 64 64 B4 47 47 47 47 47 BE 88 &8
<126 63 63 B3 4 45 46 45 46 86  BE 8B
<108 E1 g1 £ 45 45 45 45 45 84 84 82
40 B0 B0 BD 43 43 43 43 43 B2 82 82
0z 58 58 53 42 42 42 42 42 BD 80 &0
0% 57 57 57 41 41 41 41 41 78 78 78
<087 55 55 55 40 40 40 4D 40 76 B 7B

- <079 54 54 54 33 33 39 33 3™ 74 P4 74
7 53 53 53 3 a8 3B 38 a8 72 2 72
<063 51 5.1 51 37 37 a7 37 37 0 0 7o
<055 44 44 44 32 32 32 32 32 B0 BOD GO
<048 37 37 37 27 27 27 2F 27 80 BOD &0
40 23 28 23 21 21 21 21 21 40 40 40
@ 22 2z 22 18 15 1B 16 16 30 30 3D
<024 15 15 15 11 11 11 11 11 20 20 20
o0 07 o7 07 05 05 05 05 08 10 10 10
00 00 00 g0 o0 @0 00 00 00 00 00 00

000> BO0» 000> 15005 2000> 2600 3000» 3600 400> 4500 SO0

Bl | o

Nir man mappar PWMI1 i BCLab, s tittar man dels pa varvtalsberoendet (rpm) och pa lastberoendet (load). Det finns
ocksa en mojlighet att titta pa den kompletta 3D-mappen for laddtrycket.
Vill man se datan som virden och inte som graf s visas alla virden i ett textfonster.

Béde texten och grafen kan exporteras som text respektive bild.
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PWM2

ﬁ CIVINCO BCLabG2 - Screendump_default_setting.cbc

File Edit Communication Wiew Settings Help

Direct communication Base PWM2 load on:
[ < COM-Part infa > | Analog3in |
il Info = 1
2 Volt_| bar = “ ' Table Control 200
188 1.03) 000
Read Wit 203_1.11] 0o gi| N ]| 180
218 1.9 00.0
o —— 234 1.27) 000 h 4 i1y
AL [ MI=EE) 2500 1.34) 105
Data protection 266 1.42) M0 v | W 140
Box serial number e 281 1F0] 315 100 Scale % 120
Uncoded | codefile 257 158 420
Bow enciyption code 313 1.68| 525 100 M 100
T — 328 1.74) 630 in han
344 182 735 o [m 80
" Unlock box after upload 33| 184 840 /
" Lock box after upload 3’75 1'9? 34’5 60 4
File Description 3,91 2,05 100,0 /
405 213 40 /
422 22
438 229 al
453 236 0
L 2 2 5 5 3 8 &
484 252 SR s e e e
500/ 260 -
PwMiload | PwMIRPM | ] Digtalow ]
L General l Ignition J\ Fuel l P'w/M / Digital out Analog

Har man en BC1000G3, sa finns det dven en PWM?2 att tillgé pa slavens pin5 som &r separat mappningsbar pa antingen
last eller varvtal.

DIGITAL OUTPUT 1&2

& cIvINCO  BCLabG2 - Screendump_default_setting.cbc

File Edit Communication View Settings Help

Direct communication Digital outl Settings, [Master pin 3]
< COM-Part infa » Diigital out 1. sensor input Analag 1 =

Werify Infa
Read drite oy ﬂ J ﬂ e
RPM OFF ﬂ M 15938
BC-box TuneCard Gty LU j 000 ety

D ata protection Analog OFF ﬂ | lass
Bow serial number s RPM

Uncoded ~| codefile

Box enciyption code

Digital out2 Settings, [Slave pin 3]

0000000000 Digital out 2, sensar input ’m
% Unlock box after upload
" Lock box after upload

File Description FFM ON ﬂ J j ’W
RPMOFF  «| [ ][00
AnalogON- o[ [ | foge Senzor
Analog OFF ﬂ M e
RiPtd
PwMlload | PwMIRPM | PwM2 | |

L General l Ignition l Fuel l PwM / Digital out Analag

Det finns en digital utgang pa master och en pa slav, som kan sléas av och pa beroende pa bade varvtal och valfri analog
insignal. Utgangen dr aktivt 1ag, dvs jordas nir den slas pa. Man forser alltsa det man vill styra (reld, lampa etc) med
+12V separat fran batteri eller tindnyckel.

RPM On Vid vilket varvtal utgangen ska slas pa
RPM Off Vid vilket varvtal utgdngen ska slas av igen
Analog On Vid vilken analog insignal utgangen ska slas pa

Analog Off Vid vilken analog insignal ska slas av igen
Det grona filtet i rutan bredvid varje kontroll markerar néir utgangen ir paslagen.
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FLIKEN — ANALOG OUT

For att bittre forsta grundprincipen for hur man tunar/mappar se dven under kapitlet Begrinsning av signaler

ANALOG1 oUT

ﬁ CIVINCO BCLabG2 - Screendump_default_setting.cbc

File Edit Communication Wiew Settings Help

Direct communication Analog 1 limiting output settings

< COM-FPort info > Yalues in table sets maximum valtage
Ve ni oh Analog 1 out depending on RPk.
c (i T able Contiol ‘When Analog 1 inis bglow the lirit
voltage, out voltage = in voltage.
Fead write

BC-box TuneCard

5
Data protection v | W v
Box serial number e 100 Scale % /
Uncoded  w|  codefile 4 /
Bow enciyption code 100 M /
0000000000 min max 3
" Unlock box after upload 0 5
" Lock box after upload
File Description 2
1
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=
k J\ Analog 2 out J
L General l Ignition J\ Fuel l Pt / Digital out J\ Analog

Virden i tabellen (0 — 5 volt) bestimmer den maximala spanningen pa analogl-ut beroende pa varvtal. Nir analogl-in &r
under denna begridnsningsspdnning blir utsignalen samma som insignalen.

ANALOG2 OUT

& cIvINCO  BCLabG2 - Screendump_default_setting.cbc

File Edit Communication Wiew Settings Help
Direct communication Analog 2 out settings
| < COM-Pait infa > |Moda1, Analog2 limit (default] j
Yerify Irfo Analog 2 limit
F Table Control Walues in table sets maximum valage
RPM | limit [+] L
z o0l 437 on Analog 2 out qependlng on F|_F'M
Read ‘wirite = 4'41 e + When Analog 2 in iz below the limit
o voltage, out woltage = in voltage.
1000] 445 Mo
BC-box TuneCard 1500 443 5
Data protection 2000 453 v | Nf et —
i 2500 457 5 ——
Euox se;lallnumber DdPEFI i 45 100 Scale % 4
NCO0E S code file el
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Box enciyption code anon| 469 5 M
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% Unlock box after upload S000] 489 0 3
" Lock box after upload 5500 459 2
File Description 6000 469
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L General l lanition l Fuel l Fdtd £ Digital out l Analog
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Analog 2 out settings

Analog2-ut kan koras i 4 olika mode som ger lite olika funktion 6ver vilken den analoga utsignalen ska bli.

Model, Analog 2 limit
Analog2-ut = Analog2-in upp till begrinsningen som anges i tabellen. Tabellvirden (0 — 5V) bestimmer
begrinsningsspianningen beroende pa varvtal

Mode2, Function of analog2 in

ﬁ CIVINCO BCLabG2 - Screendump_default_setting.cbc

File Edit Communication Wiew Settings Help
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L General l Ignition J\ Fuel l Patd / Digital out J\ Analog

Analog2-ut = Funktion av Analog2-in. Tabellvirdena (0 — 5 volt) bestimmer vad som ska skickas ut pa Analog2-ut
beroende pa vilken niva Analog2-in har.

I exemplet ovan sa blir Analog2-ut 3.29V om Analog2-in dr 1.56V

For att underlétta justeringen av virdena i tabellen finns ytterligare ett sétt att skriva in vérdena i form at Gain och Offset.
Virdena i tabellen riknas da automatiskt ut enligt:
Tabellvirde=Offset +[In]*Gain

Mode3, Analog2 limit trim

Som Mode 1 fast med “limit trim”. Limit trim innebér att BC-boxen inte bara begrinsar laddtryckssensorn signal till
originalboxen, utan dven varierar den pa ett smartare sétt. Detta behovs tex i VAG bilar da originalboxen gar in i felmode
om ECU:n forsoker hoja laddtrycket lite men inget hdander. Darfor kdnner BC-boxen av detta och varierar signalen
tillbaka pa ett sitt som far originalboxen att tro att den verkligen kan styra turbon. Detta fungerar bara om man kopplat
laddtryckssignalen fran ECU:n in pa IGB_IN
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Mode4, Boost activated AN2 output

& cIvINCO BCLabG2 - Screendump_default_setting.cbc

File Edit Communication View Settings Help

Direct communication Analog 2 out zettings
| < COM-Port info » |Mode4, Boost activated AN2 output j

Verify Info Boost senzor activation
Road e Eoost activation level ﬂ J j 0,54 bar

AMZ offset at activation ﬂ J ﬂ 018
BC-box J TuneCard " Fized output level % Fived output offset
Data protection
Box serial number
Open

Uncoded ~|  codefie

Box enciyption code
0000000000

# nlock box after upload

" Lock box after upload
File Description

Analog 1 out g J
[ General l |gnition l Fuel l Pt A Digital aut l Analog

Man kan styra vad som ska hinda med Analog 2 out nér man tex. overskrider ett visst laddtryck (eller annan analog
insignal).
Man kan da vilja om:
® Analog?2 ut ska sittas till ett givet virde
Detta anvinds ofta for att ”dra” lite i lambdasensorsignalen genom att man kopplat in ett motstand mellan
Analog2 ut och lambdasignalen.
e  Analog?2 ska bli ett addera eller subtrahera en viss spianning till vad som kommer in pa Analog?2 in.
Detta anvinds om man vill offsetta lambdasensorsignalen med en viss spdnning over ett visst laddtryck.
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Massflodessimulering MAF-sim

Massflodessimulering innebér att BC-boxen riknar ut en massflodessignal (MAF eller LMM) baserat pa varvtal och
MAP som sedan skickas ut pa en analog utgang. Denna utgang kopplas sedan till original-ECU:n. P4 sa sitt kan man ta
bort massflodesmitaren men énda skicka en utriknad korrekt signal till ECU, som om massflodesmitaren fortfarande satt
kvar. Detta kan vara bra om man trimmat s mycket att massflodesmitaren sitter som en begriansning i insuget. Det kan
ocksa vara bra om man vill kunna kéra med 6ppen dumpventil. Ytterligare ett skiil kan vara att massflodesmétaren ofta
gar sonder pa vissa bilar.

Vid inkoppling av massflédessimulering anvénds en specifik tabell for att specificera massflodessimuleringen.

For varje bilmodell maste man bestimma/mappa vilket simulerad utsignal som ska skickas beroende pa RPM och MAP.
BC-boxen riknar automatiskt ut produkten tRPM * Volt pA MAPsensorn * 1632. Beroende pa detta virde gar BC-boxen
in i tabellen och ldser ut vilken signalniva som ska skickas som massflodessimuleringssignal.

ﬁ CIVINCO BCLabG2 - Screendump_default_setting.cbc

File Edit Communication Wiew Settings Help

Direct communication MAF-Simulation is activated
< COM-Part info » Enter the desired MAF -sianal for each RPMMAP
Werify Irfio
RPM*MAP| MAF] Table Control
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S Mo
BC-box TuneCard &8 1.43 5
Data protection 1024 1.65 v | W
Box serial number 1536 1.82 100 Scale x | /
e FITE| AL 4
Uncoded | codefile T 323 /
Box enciyption code 4095 2:49 0 M /
| 0000000000 B144 282 | min max 3
" Unlock box after upload 8192 302 0 5 /
" Lock box after upload 12288 3.43 /
File Description 16354 38 2 =
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ag152f i g 1 /
B5536 4.47
0 = P =
] 2
- @

45152

BNTMAF smlmit) | Analog 2 out . MAF-Sim

i\ General l Ignition J\ Fuel l Pt / Digital out J\ Analog

Exempel:

Varvtal: 3500 rpm (3.5 trpm)

MAP: 2,44 Volt fran MAP-sensorn

Produkt: 3.5%2.45%1632=13 994

Massflodessignal ut: 3.43V (Ga in pa 12’288 i tabellen vilket dr det ndrmaste virdet)

Begrinsning av simulerad massflodessignal

I tabellen f6r massflodessimulering ovan anges vilken grundsignal man vill ha for massflodessignalen, dvs det riktiga
massflodet. Det kan dnda vara sa att man dessutom maste 1dgga en begriansning pa vissa varvtal for att forhindra att visa
hela det verkliga massflddet for ECU:n, trots att det utridknade massflodet egentligen dr hogre. Denna begrinsning matas
in i nedanstaende tabell.

Beroende pa om massflodet valts att komma ut pa Analogl eller Analog2, s blir automatiskt Anl eller An2 tabellen en
begriansningstabell for massflodet.
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File Edit Communication Wiew Settings Help
Direct communication Analog 1 limiting output settings
< COM-FPort info > Yalues in table sets maximum valtage
Ve ni oh Analog 1 out depending on RFM.
c (i - T able Contiol ‘When Analog 1 inis below the limit
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Data protection _gggg ggg v | & R
Box serial number eden) - 100 Scale %
i =] et | || (283 4 Lo
3500] 353 ,—
Box enciyption code a000| 367 475 M /-—/
0000000000 4600|376 i (=53 3 <
" Unlock box after upload 5000 384 0 5 ,/
" Lock box after upload 2900] 332
File Description 6000, 400 2
— 6500 4.08
7000|418
7500 424 1
8000] 431
8500 439 0
9000 447 3 e =3 g =
9500| 455 = o = 0 =
10000] 453 St
AN [MAF sim limit) | Analog 2 out ] MAF-Sim ]
L General l Ignition J\ Fuel l Fiétd / Digital out J\ Analog

HUVUDMENY - FILE

Aug 2009

Open

Oppnar TuneCard-filer som innehaller instillningar du sparat tidigare. Kallat .cbc filer

Save
Sparar de instillningar som BCLab har for tillfdllet till nuvarande TuneCard-fil.

Save As
Sparar de instillningar som BCLab har for tillfdllet till en TuneCard-fil med nytt namn
Exit
Avslutar BCLab
HUVUDMENY - EDIT
Undo

Angrar senaste knapptryckningen.

Redo

”Angra angringen”

HUVUDMENY — COMMUNICATION

ﬁCIVINCD BCLab - 002 ekosport mafsim.cbe
File  Edit | Communication Yiew Setings Help

Toggle between Card and Direct communication  Chr+F

Direct « Toggle between Card writers ChrkT
<C Start Logaing F3

Verify | ll7fia Analog 2outset——————
in [v] | aut [¥] Table Contr

Read wiite 0oo 233
zettings &l 03| 233 ;I _
083 233 - I N

BC-box I TuneCard 034 243

1.28| 2584 |1I]I] Scale

 Data protection ————— 1FRl 204
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For mer detaljer, se dven under Fliken General/Chipdrive status

Toggle between Card and Direct communication (Ctrl+R)

Byter mellan att kommunicera med boxen och kortldsarna. Samma som att klicka med musen pa fliken ”"BC-box’
”TuneCard”

bl

eller

Toggle between Card writers (Ctrl+T)

Byter mellan olika kortldsare. Fornuvarande stéds Chipdrive, Todos och att anviinda BC-systemet som kortlédsare

Start Logging
Startar loggning direkt utan att forst oppnat loggfonstret

HUVUDMENY - VIEW

LOG WINDOW

-CIVINCO BCLab - Demologgfil_Skoda_RS5_Ekonomi_chl
le “iew Log Settings Help

Select log file to open File inf ki ~Logging control ———————————
= d: [DATA] -||2004-10-29 15-01-40.chl Date| po040912 | Timef 525,60 | Lenaht[i5 08

! o B2 Elonomi cbl I ! ! START | CLEAR
id Fullgas 3-4an_tandsank.chl Fiee tent note
9 CIVINCO Porsche ORIGINAL-tandning. cbl max avatemp 875 ekosport 4%, Maxeffekt 1=l Seconds ta show while lagaing [10
e e e el | 5 oda_G aspedalberaende. chl 227HKE5250, Masmoment 45NmE3300 Update interval [seconds] 01
Skoda_Original cbl

Smart_fullgas 3-4an_tandsank2 bl

— Signal smoothing
RPr smoothing factor |1 0
=l Power smoathing factor |1 0

. Select signals to view
Select zsignale Show on
400 7000 ta view 2ind -Axis

H H H H H . ¥ RPM [rpm]
BV N 5 LN I MAP a1l

350

- 6000 ™ Laddhyck [bar]
™ Gaspedal [¥]
I IGRET [Deg]
s000 I I Fuel [ms]
[~ TOT Fuel [ms]
[ ADD FUEL [ms]
4000 I IGE In time [Deqg)
| \ ™ ANT [slave] [+]
\ = FEM [rpm] ™ ANZ [slave) /]
3000 POWER [hp] I avoastrpck [bar]
- o | [T AN4 [slave) [V]
TORQUE [Ha I~ EPi Smoathing [ram]
- 2000 ¥ POWER [hp]
¥ TORGQUE [MNm]
I SPEED [km/h]
1000 I~ ACC [m/s"2]
™ InFuel DC [%]
I TotFuel DC[%]

250

i
i
i
300 T
i
T
i

200

150

100 _W#..il’,_—

¢

50

e e e R e e o 3

i
2,15
1,30
[
60

= v =
= = oL ™ Select/deselect al
e =
- =

10,75

Current gear

Time [ Cl1C2630405C8

‘Show walue by clicking at a line. Zoom by clicking on the right mouse buttan. |

R Q| @

Zoom In Zoom Out | Zoom out max

Log TstYscale  2ndY-scale

max |Agto | MR Ak
min lm min lm

Export these
bow settings to
main program

Ve

RPM graph

Scroll left Scrall right

I BCLab finns mgjligheten att logga alla motorsignaler som ir inkopplad till BC-boxen i realtid med 20Hz
samplingsfrekvens. Dessutom kan BCLab rikna ut och presentera ytterligare ett antal signaler. De framriknade
signalerna ar:

e Effekt

¢  Vridmoment
e Hastighet

e  Acceleration
[ ]

Duty Cycle pa inbrinsle och utbrinsle (for att se om spridarna bottnar)
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BCLab visar all data i en loggraf och all data kan ocksa sparas till fil for att titta pa senare. Exempel pa instéllningar ar:
valfria namn pa alla signaler, manga olika sensorer att vilja mellan, svenska eller US-enheter, utvixling pa alla vixlar
mm.

Select log file to open

Dubbelklicka pa en sparad loggfil for att ppna. Samma funktion som File / Open. Om man bara enkelklickar pa en fil sa
far man en forhandstitt pa vilka kommentarer man hade pa den loggen, nir den gjordes och ldngd utan att filen 6ppnas.

File information

Vi loggning stalls automatiskt ritt datum och tidpunkt f6r loggningen in. Du kan ocksa skiva in egna kommentarer om
loggen i rutan “Free text note”.

Logging

Startar och stoppar och raderar loggningen. Se till att ha anslutet en box via USB-seriesladd.

& CIVINCO BCLab - 003 ekosport mafsim.cbe M=
Eile  Edit Communication Miew Cefinos Help

i RS-232 Status:

< BC road 054741 » Base fuel load on: Set fuel srrichment, in rliseconds, based
Analogl in x| = j, on marifold pressure.
Wit Fead
Vol |bar 2] - Table Control—

ms
Er Irita 016 000] 08 . ’
031 oz 1.2 (| T %g
Data ion—————— 047 032 18 B 15
053 o040 24 0 e
Open code ie | voel nas] aoll | [T seaez | T
box serial nr 034 055 0
Troded S 108 og3| 42 13 | Setvalue|| &
125 071 48 e — 10
box enciyption cade 13| 078 54 15
[o00o000000 156 087 €4 &6 B
172 034 &5
" Unlock box after upload Y T : o @ r o In I
188 102 7z
 Lock box after upload Soal 110 78 R E I
~ Current log data 219 118 24
AN B || ]
oy e 28| 1.4] 102
AR L — Satl 1 aal 1n szl
AN3 |03y :
"\ 1 l Fuel APM l Fuel options

| Genenl lnion | Fuel | PwM/Boost | ndlogaut

Loggdatan visas dven i realtid i grafen, samtidigt som en rod markor visar aktuell last och varvtal i huvudprogrammet.
Markoren gor det littare se vart bland alla instillningar som motorn faktiskt ligger och kor. Detta ér ett verktyg for att
lattare kunna ta fram bra instédllningar.

Seconds to show while logging
Hir anger du hur ménga sekunder som ska visas i loggen medan man loggar. Om du har en langsam dator sa kan man
behova minska tiden som visas. Normalt dr 5-10 sekunder.

Update interval

Hair anger man hur ofta grafen ska uppdateras medan man loggar. Om du har en langsam dator sa kan man behova 6ka
tiden mellan uppdateringarna. Normalt 4r 0.1-1 sekund.

Chart scale options

Stéller in minsta och storsta vérde pa y-axlarna i grafen. Om det star ”Auto” sa skoter programmet av detta sjalv.

Select signals to view

Hir viljer man vilka signaler som ska visas i grafen.

Man kan dessutom vélja om signalen ska visas pa 1:a eller 2:a y-axeln. Detta dr praktiskt om man vill visa tva signaler
som skiljer sig mycket i storlek, vilket normalt sett gor det svar att se dem i samma graf. Vanligt &r att visa varvtalet pa
2:a axeln och resten pa 1:a axeln, da varvtalet normalt sett dr ett stort virde, medan andra signaler &r sa mycket ldgre.

Chart controls

Scroll left
Flyttar grafen sa att du ser tidigare virden (lingre till vénster)
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Scroll right

Flyttar grafen sa att du ser senare virden (ldngre till hoger)
Zoom in

Zoomar in i grafen. Forstorar 2 ggr.

Zoom out

Zoomar ut ur grafen. Forminskar 2 ggr.

Zoom all

Zoomar ut sa att hela grafen syns.

Redraw

Ritar om grafen

Klicka pa signaler

For att se virde i en viss punkt kan man klicka pa onskad kurva. Man kan sedan tryck Page Up eller Page Down for att
flytta sig till hoger eller vinster i grafen

Export these settings to box

Alla motorinstéllningar sparas med i loggfilen om detta dr forvalt i Log-settings. Om du ppnar en gammal loggfil som
har motorinstéllningarna medsparad i filen, sa kan du fora 6ver dessa motorinstillningar till huvudprogrammet i BCLab
genom att klicka pa denna knapp. Detta gor att du i efterhand inte bara kan kolla pa loggen, utan dven de aktuella
instidllningar som BC-boxen hade vid just det loggtillfillet. Detta dr praktiskt da man hittar en gammal loggfil dir man vet
att bilen gick riktigt bra och vill anvinda dessa instillningar igen.

Se dven under kapitlet BC Log settings for att se dvriga instédllningar nir det géller loggning.

Show RPM graph

E W=
File

400

: : ‘ : | |

: N ' ‘ |

150 ! |POWER: [hp] - 4041 &7rpm - 21061 |
‘

‘

H B 1|TORQUE [Mm] - 40471 E7rpm ; 366,97

: : | \ |

an ; ; : ; :
: / : | : \

250 ; ; : ; :

: | ; |

200 : : : i i
. . h 1 1 = POWER [hy]
E : : : : : = TORQUE [fr
150 / : / 3 i i \ !
100 ~ E/ E 3 E 3 ! 3
0 : : : : !

1000 2000 3000 4000 000 6000 7000
RFM

RPM-grafen visar samma loggdata som normala loggfonstret fast med varvtalet pa x-axeln. Detta #r bra nidr man vill
analysera hur olika loggade virden varierar beroende pa varvtal. Exempel pa data man ofta vill analysera pa detta sitt &r
effekt, moment, lambda etc.

Huvudmeny File

Open
Oppnar Logg-filer som inneh&ller instillningar du sparat tidigare. Kallat .cbl filer
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Save
Sparar aktuell loggfil.

Save As
Sparar aktuell loggfil med nytt namn.

Export log data
Sparar loggdatan som for tillfillet visas i loggfonstret, antingen som bild eller som textfil som bland annat kan dppnas 1
Excel.

Ed Miciozoft Excel - Demologg_cbl txt

4 v r . s . . H so00 J Arkiv Redigera Wisa Infoga Format Verktyg Data Fonster Hjdlp Acrabat
A 0= = I P T A4 100%
= o= i

\ 7000
Frulss=8%a8 -

40

;
w1
w1
7 : I
] ‘ /

25

Arial -0 -

5000 n j =|
A [ B [ ©t [ D E [ F [

TIME RPM Al AN2 AN3

2055 FEADSE 402344 3FE234

21 7EE979 402344 3 R5234

6000

A

4000 = EPM
AND

3000 — AN2
AN3

S ——1
) AN Y R |

s L1

L

2105 7EE9E1 402344 36234
211 TEESAZ 402344 355234

i}

0

1}

2000 0
2116 7EE924 402344 3R5234 1}
1}

0

1}

i}

1

1000

" 212 7EE90E 402344 365234

2125 7EEBEE 402344 355234
213 7EBEEI 402344 3BE234

2135 7EESA1 402344 3ES234
214 7BE833 402344 3F5234 001953

00

JUET
=

15,45
¢
080 T T
kel
30,00

-
=

aktuellt loggfonster exporterad som bild aktuell data exporterat till Excel

HUVUDMENY - SETTINGS

BCLAB SETTINGS

H&BCLab Settings x|

COM o -

Interface [Chl+T to toggle]
" Tawitaka Chipdrive

(% RS5-232 Conmection

BC TuneCard
Reader / witer

(] | Cancel | Apply

Com-port

Har stiller du in vilken Com port du anvinder pa din PC for att ansluta BC-boxen till.

Interface

Hir viljer du vilket av tre olika sétt du vill anvéinda for att kommunicera med din BC-box och dina TuneCard. Fér mer
detaljer, se dven under Fliken General/Chipdrive status

BC-BOX SETTINGS
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Standard
BT CIVINCO. BCLabG2 - Box settings X
Wiew Help
Standard box settings
Madel presets
Model Presets |General Dataset ID 109 ~|
Ignition tables
Degres o [X]in lgnition tables {1 eqrees in Load table, Percent in RPM table |
RPM indicator
RPM Indicatar [Led 2] ﬂ J ﬂ 5750 RPM
Standard l Advanced J\ Fuel J\ Ignition l Fuel options l FID Boost cantral
Model preset

Dataset ér en sorts grundinstillning som bestdmmer vilka funktioner, kontroller, menyer och tabeller som ska visas i
BCLab. Detta ir gjort fora att forenkla anvéndandet sd att anviandaren inte behdver se mer kontroller 4n nédvindigt.
Dataset ID

Dataset ID siffran (103-106) beskriver vilken version av TuneCard man anvénder. Detta dr ocksa kopplat till vilken
version av programvara som finns i BC-boxen. Man kan inte anvinda olika Dataset-ID versioner i boxen och pa ett
TuneCard.

Swap degrees and percent in ignition table
Ger mdjlighet att byta mellan att se grader i rpm-tabellen och % i load-tabellen eller vice versa. Detta &r ofta en smaksak.
Instidllningen har bara betydelse om man kopplat in tdndningen for att kunna justera den.

Fuel RPM Table Precision
Instillningen ger mojlighet att 6ka antal steg man ser i Fuel-rpm-tabellen. Okar man uppldsningen till var 250:e rpm tal s&
forsvinner mojligheten att anviinda Analog2-ut.

RPM ind (LED2)

Denna instillning skoter vid vilket varv den roda lysdioden pa panelen kommer att tdndas.
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Advanced

BT CIVINCO. BCLabG2 - Box settings X
Wiew Help

Advanced box settings
BC Digital /0 mode RPH Calculation [ign &)

BC Digital 1/0 mode [padet 4 fuel 2 ign, PwM on pin 5 = pulses every pulses every
| 2 - < an. P J 2 cucle [2revs] 12 cycle. slave BC
Ignition 1 j d ] j
lanition mads (master) || grition advance and retard ~|
x Sequential fuel ar not
[agtioginede iave) |Ign|tlnn avance and retard j 1 fuel pulse per cycle [default]

2 fuel pulses per cycle

Enrichment : =
Analog input syncronization

el e |Enrichment every fuel pulse j Update analog value once every engine cyclet
Base Acc Enrichment on |Ana\og1 " j [otherwize BOO times/sec)
- [~ &nl sync [ &n3 sync
Acc Enrichment by |Add\ng fuel pulze width j B e e e
Temperature sens analog in |Ana\og4 in j S
MAF simulation Boost sensar Bioost Limit
[~ Enable M&F Sim Araogin =] [500 ¥ 4[]
MAF Sk analog out |Ana\og1 out j View cardbyte
L el 1| DH el v o dat.

Standard l J\ Fuel J\ Ignition l Fuel options l FID Boost contral
[i]'8
Enable By Pass mode

Funktion for att enklet kunna stilla in BC-boxen till att bara lata signalerna ga rakt igenom boxen utan att dndra nagot,
dvs. att fungera som Nollplugg.
For att detta ska vara mojligt krivs dock att ett antal forutséttningar dr uppfyllda.

e Boost control méaste vara ansluten till PWM In/Out stift 11-12, dvs kora i Mode5

¢ Du maste anvinda dataset id 106 eller hogre

Det som hinder ir att alla tabeller nollstélls, PID-reglering avaktiveras och att programmet stélls in till Model. Detta
innebér ddrmed att alla signaler gar rakt igenom boxen utan att modifiera nagra signaler.

BC digital i/o mode

BC Digital I/O mode” stéller man in vilket huvudmode och didrmed vilka kontaktstift som anvénds till vad. Dessutom
stiller man under flikarna Ignition load, Fuel load resp. PWM load vilken Analog insignal som anvinds for att méta last
eller vilken annan signal som man vill mappa pa. Har bilen MAP-sensor anger man till vilken ingdng man anslutit denna,
pa andra motorer vill man kanske mappa pa gasspjillsvinkeln.

Digitala in och utgangar

BC500 har 6 st digitala in-/utkanalpar (totalt 12 stift i kontaktdonet), dér varje inkanal hor ihop med en utkanal. Vi kallar
dessa kanaler FuelA — FuelE (5 st brinslekanaler), IgnitionA — IgnitionB (2 tandningskanaler) och PWM (1
laddtrycksstyrningskanal). Ett av signalparen kan ha flera olika funktioner och dérfor inte kan anvindas samtidigt
nimligen FuelE, IgnitionB och PWM.

Anledningen till att signalerna &r ordnade i par, &r att om man sitter in en nollplugg istillet for en BC-box sa kortsluts alla
signaler parvis och pa sa sitt skickas insignalen vidare helt utan att paverkas. Nér boxen #r inkopplad sa modifierar boxen
insignalerna enligt det man stillt in i BCLab, och skickar vidare signalen till respektive utgang.

BC digital i/o moder
BC-boxen kan koras i olika moder dér de olika kontaktstiften ges olika funktioner:
e Model
o 4 brinsle in / ut, Fuel A-FuelD stift 15-22
o 2 tidndningskanal in / ut, IgnitionA- IgnitionB stift 11-14
o laddtryckstyrning ut, PWM_OUT stift 5
e  Mode2, inte lingre aktiverad
e  Mode3
o 5 brinsle in / ut, Fuel A-FuelE stift 15-22 & 11-12
o 1 tindningskanal in / ut, IgnitionA stift 13,14
o laddtryckstyrning ut, PWM_OUT stift 5
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¢  Mode4, inte lingre aktiverad
e  Mode5
o 4 brinsle in / ut, , Fuel A-FuelD stift 15-22
o 1 tindningskanal in / ut pa IgnitionA stift 13,14
o laddtryckstyrning in / ut pA PWM_OUT/IN stift 11,12

Digitala ut
BC500 har en rent digital utgang, kallad PWM_OUT som anvinds for att i Mode 1&3 styra laddtrycket, men i Mode 5
kan anvéndas for att styra andra tillbehor.

Analoga in och utgangar

BC:n har 2 st analoga in / utkanaler dir varje inkanal hor ihop med sin egen utkanal, Analogl och Analog2. Grundidén
med detta dr att man kan begridnsa analoga sensorsignaler till en viss spinning (beroende pa varvtal) som motsvarar bilens
originalladdtryck eller luftmassflode. I BCLab styrs, under flikarna Ignition load, Fuel load resp. PWM load, vilken
Analog insignal som anvinds for att mita last eller vilken annan signal som man vill mappa pa.

Analoga in

BC:n har ytterliggare en analog kanal som bara fungerar som ingang. Alltsa totalt 3 analoga ingangar.

Ign RPM Table Precision

Instillning for att stélla in olika uppldsning i ignition-rpm-tabellen.
Low anger att virdena stills mellan —200 till +198.

High anger att virdena stélls mellan —100 till +99.

Ignition Mode master

Instidllning for om BC-boxen ska kunna enbart sinka tdndning eller bade sinka och héja tindningen.

Se mer om villkor for att kunna 4dndra tindningen under Ignition

Ignition Mode slave

Instillning for om BC-boxen ska kunna enbart sinka tdndning eller bade sénka och hoja tindningen.

Denna slave-instillning géller enbart om man har BC1000. (Det 4r bara dessa boxar som har tva elektronikkort dér ena
kortet kallas master och andra slave)

Fuel enrichment strategy

Instidllning for att ange om man vill ge brénsletillskottet pa alla brianslepulser eller enbart en gang per motorcykel. Om
man anger pa alla brénslepulser far man ibland oonskade extratillskott d&ven pa accelerationspulser som original-ECUn
ibland skickar lite ospecificerat.

Base Acceleration Enrichment on
Anger vilken analog insignal som de egna accelerationspulserna ska baseras pa I de fall man angivet att man anvinder
eget accelerationssprut.

Acceleration Enrichment performed by
Anger om man vill ge accelerationspulser genom att lura original-ECUn genom snabbt 6kat MAP-tryck eller om man
bara later BC-boxen 6ka brinslepulserna ytterligare vid acceleration.

Enrichment

Nir man kor med massflodessimulering sa maste man ocksa sjilv hantera accelerationsbrinslet. Detta gors genom att
ange vilken sensor som berikningen ska baseras pa. I detta fall Analog3, vilket dr gaspedalen. Metoden som anvinds i
Skodan &r att 6ka den simulerade MAF-signalen, for att motorn sjélv ska sta for berikningsbrinslet.

Enable MAFSIM
Kopplar in massflodessimulering. Om man har en bil som original hade massflodesmitare sa kan BC-boxen simulera en
sadan signal till original-ECUn genom att anvinda en intern MAP-sensor.

MAF SIM analog out
Stiller vilken analog ut-kanal som ska skicka ut simulerade virdet. Det dr denna signal som sedan kopplas till original-
ECUn.
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MAF SIM MAP signal
Stiller vilken analog in-kanal som MAP-sensorn 4r kopplad till, och som ddrmed ska vara den signal som MAF-sim
beriknas pa. (Den interna MAP-sensorn i BC-boxen gar alltid pa Analog3)

MAF SIM limit
Anger om den simulerade MAF-signalen skall begriansas. Om man vill begrdnsa den simulerade massflédessignalen
anvinds (beroende pa vilken kanal du viljer) Analogl resp. Analog2 out tabellen for MAF-sim begréinsning.

RPM Calculation

Varvtalsberidkningen i boxen baseras alltid pa IgnitionA, men signalen kan man ta fran olika sensorer bara man vet hur
manga pulser signalen har per varv. Bade IgnitionA och IgnitionB kan kopplas in pa vevaxel-, kamaxelsignaler eller pa
ECU:ns drivsteg till tindmodulen. Viktigt ir att signalerna vixlar mellan O volt och 5-20 volt. For att uppna denna
signalniva kan man i vissa fall tvingas bygga speciella signalomvandlare.

For att berdkna varvtalet stiller man in hur manga pulser per cykel man far in pa Tdndkanal A. Om en slav finns
inkopplad (BC1000) maste man stilla in ritt virde i den hdgra kontrollen ocksa.

Analog input settings

Anger om man vill att nagon av de analoga insignalerna skall mitas synkroniserat med motorcykeln. Det kan vara bra att
synkronisera den signal som #r kopplad till MAP-sensorn da signalen annars kan bli vildigt ostabil vilket kan vara en
nackdel for tex tindjusteringen.

Boost options

Hir viljer man med vilken analog in-kanal man dvervakar laddtrycket. Oftast 4r detta samma som MAP-sensorn om
sadan finns. "Boost limit” &r en sikerhetsfunktion som sitter laddtrycksbegrinsningen i volt pa trycksensorn. Om trycket
overskrider instélld spinning, sa forsoker boxen styra ner laddtrycket till grundladdtryck och begrinsningar pa analogl ut
och analog?2 ut "sldpps” sa att fordonets ECU far veta hela sanningen och eventuellt kan snabbegrinsa nédvindiga
signaler.

View cardbyte

Nirmast ett avancerat debuggfonster dar man kan titta pa all instdllningar som gjorts och lagrats pa TuneCard:et. Det
rekommenderas da att man hellre anvinder Setting viewer om man vill skriva ut och titta pa en sammanstillning dver alla
instédllningar.
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Ignition
£3 CIVINCO) BCLabG2 - Box settings X
Wiew Help
3D RPM and MAP Table et
RPM rezolution 4 b 250 Load il
J J it IR 017 500
MAP resolution ﬂ J DG 0,33 1000
Increase Decrease D43 1500
value value 064 2000
0.80 2500
Ignition setting 055 2750
30 map size (18 pmx 11 analog - 1M 3000
142 3280
Base ignition load on: 174 3500
- 205 3750
Analogd in j o ‘U j 5o 4000
4250
4500
4750
5000
5500
5000
6500
Standard l Advanced J\ Fuel J\ l Fuel options l FID Boost cantral

oK

3D ignition map size

Val av mappstorlek (antal celler i tindmappen)
e 18rpmx 11 load
e 15rpmx 13 load
e 1lrpmx 18 load

Base ignition load on:

Bestammer vilken analog kanal som ska anvéndas for att berdkna tindjusteringen. ”AnalogX in minus AnalogY in* finns
for att man ska kunna basera berikningar pa skillnad mellan tva signaler. Ett vanligt exempel &r att ange Analogl_In —
Analogl_Ut om man hidr miter MAP-trycket samtidigt som man begrinsar utsignalen till ECU:n. Om man inte begrinsar
signalen sa #r utsignalen samma som insignalen, dvs skillnaden OV. Om man diremot i ett visst 6gonblick begréinsar
signalen fran 4.5 V till 3.5V sa ir skillnaden 1V, och det dr da litt att sdnka tindningen lite extra da iom att ECU:n inte
ser hela sanningen.

Table control

Man har mojlighet att fritt vilja vid vilka varvtal och laster som man vill ha sina tuningceller. Genom att markera en eller
flera celler kan man 6ka eller minska RPM eller lastcellen.

Increase

Okar virdet i markerad cell. Celler som ligger efter flyttas automatiskt uppat

Decrease

Minskar virdet i markerad cell. Celler som ligger efter flyttas automatiskt nedat

Insert row

Tar bort sista cellen och ligger in en extra cell mellan de tva som markerats.

Convert map to new axis

Har man redan gjort en mappning, men i efterhand dndrar sig vad giller antal celler eller médtomrade, sa gar det att
konvertera mappen till ett annat antal celler. Se nedan under Fuel settings for tillvigaganssitt
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£3 CIVINCO) BCLabG2 - Box settings X
Wiew Help
3D RPM and MAP axis set Convert map to new axis settings
'7 Load RPH

R sl ﬂ J + 1250 1pm = IRE] 500 1] Click to save current fuel map |

MéPresotion <[ [ vfore 019|100 2] Adjust the FIPM and MAP rasalution,
027 1500 sensor definitions ete

| D
ns:ﬁ:e ‘ igﬁ?e Inseit row g ;é gggg 3] Click to convert saved map |

074 2780

3D fuel options 0.9 30001

30 map size 19 pr % 18 analog hd ::315 gggg

Basze fuel load on: 1:35 27501

fnalog3in - w| =0 | 152|| 4000
158 4250
184 4500
159 4750)
215 5000
23 5250,
246 5500,
253 5750,

000,
Standard l Advanced J\ J\ Ignition l Fuel options l FID Boost cantral
oK

Base fuel load on:

Bestdammer vilken analog kanal som ska anvéndas for att berdkna brénsletilligg. ”AnalogX in minus AnalogY in* finns
for att man ska kunna basera berikningar pa skillnad mellan tva signaler. Ett vanligt exempel &r att ange Analogl_In —
Analogl_Ut om man hir miter MAP-trycket, samtidigt som man begréinsar utsignalen till ECU:n. Om man inte begrinsar
signalen sa #r utsignalen samma som insignalen, dvs skillnaden OV. Om man diremot i ett visst 6gonblick begréinsar
signalen fran 4.5 V till 3.5V sa ir skillnaden 1V, och det dr da litt att ge extra brinsle proportionellt mot skillnaden da i
och med att det dr denna skillnad i tryck som ECU:n inte ser, och darfor inte ger brénsle for.

3D fuel options
3d map size
Hir viljs hur stor huvudbrinslemappen ska vara

Table control

Man har mojlighet att fritt vilja vid vilka varvtal och laster som man vill ha sina tuningceller. Genom att markera en eller
flera celler kan man oka elle minska RPM eller lastcellen.

Increase

Okar virdet i markerad cell. Celler som ligger efter flyttas automatiskt uppét

Decrease

Minskar virdet i markerad cell. Celler som ligger efter flyttas automatiskt nedat

Insert row

Tar bort sista cellen och ligger in en extra cell mellan de tva som markerats.

Convert map to new axis

Har man redan gjort en mappning, men i efterhand dndrar sig vad giller antal celler eller médtomrade, sa gar det att
konvertera mappen till ett annat antal celler.

1) Forst sparar man nuvarande brianslemapp genom att klicka pa ”Save current map”. Den nuvarande mappen sparas da i
ett nytt fonster.

2) Nista steg 4r att gora alla fordndringar som man tidnkt sig. (Byta storleken, @ndra vilka varvtal eller laster som ska vara
pa axlarna, dndra trycksensor etc)

3) Sist klickar man pa ”Convert saved map” sa kommer BCLab automatiskt géra om tabellen till den nya, genom att
anpassa alla brinslevirden sa bra det gar.

Man far vara lite observant och noga ga igenom tabellen i efterhand s& att det blivit som man ténkt sig. Om man tex hade
en mapp fran 0-8000 rpm och minskar det till 0-5000rpm, sé fyller BCLab i vidrdena pa helt ritt séitt. Men, om man tex
hade en mapp fran 0-5000 rpm och 6kar det till 0-8000rpm, sa fyller BCLab i virdena for 5000-8000rpm med samma
virden som lag pa 5000rpm. (Den bésta gissning programmet kan gora).
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Fuel options

BI CIVINCO, BCLabG2 - Box settings 3
View Help

Boost fuel enrichment method

" Extended stock pulze, one addition per cycle

" Synchronized extra injectors, tigoered by stock pulse on input
100 Hz, P\wWH controlled extra injectors.

Base fuel calibration
Set percentage of original injector pulse to

be used. Injector pulse offset in milizeconds.
LT - i

& Timsame ¢ Trimindividual

Threshold change/zample Gan  max fuel Sustain  max time
[5.66668E 1,24/ 3amp [235% [1.36ms [64,8437¢[ s
RN CI|| I —

The AE sensor i sampled every 0,05z, When the change > Threshald, resuling AE fuel will be:
B.8ms % gain ¥ sensor change. The AE fuel will then decline every 0.05z by the factor sustain %.

Rev Limit Force injector to open
Fuel cut RPM FPM Boost level  Fuel Pulse [ms]

[T 0 278 fie7
I T OO

Standard l Advanced J\ Fuel l lgnition l

FID Boost control
ok

Boost fuel enrichment method

Extended stock pulse
Liagger till extrabrédnslet genom att forlinga bilens originalpuls. Detta dr det absolut vanligaste valet.

Synchronized extra injector
Om man har extraspridare som star for tilligget.

100 Hz PWM
Om man inte vill synkronisera insprutet med motorvarvet, s kan man vilja att bara ”dimma” brinslet via en extra
spridare.

Base fuel Calibration:

Man har mojlighet att kompensera for om man monterat andra spridare &n original. Man har dels mojlighet at kompensera
for storlektsskillnaden och dels for skillnad i hur snabbt spridaren 6ppnar (procent och offset). Man kan ocksa vilja om
spridarna ska kalibreras individuellt eller gemensamt. Klicka pa ”Trim individual” for cylinderindividuell kalibrering.
Injector size

Anger hur stor originalspridaren ir i forhallande till den nya. Ar den nya dubbelt s stor anger man 50%. Detta innebr att
BC-systemet kortar alla originalpulser till att vara hilften sd langa, for att kompensera for att de nya spridarna &r dubbelt
sa stora.

Injector offset

Offset ér ett matt pa hur olika snabba spridarna dr att 6ppna/stanga sig. Sétter man i mkt storre spridare sa dr det vanligt
att de ir lite langsammare att oppna sig, sa da kan man ldgga till en fast "offset tid” pa alla spridarpulser. Alltsa kortar
injector size parametern ner alla pulser med en procentberdkning och sedan lagger man till en liten fast starttid. Detta ger
storre inverkan vid 1ag last, da spridarpulserna inte &r Oppna speciellt linge. Om man exakt kénner till originalspridarna
och de nya spridarnas datablad, sa kan man rikna fram detta virde. Normal gar detta inte att fa tag pa och da far man testa
sig fram om man fatt problem vid 1ag last. Normalvirdet &r att ange 0 ms.

Hur stéller man in ratt Injector size och offset

Forst riknar man ut hur stor originalspridaren #r i férhallande till den nya. Har man dubbelt sa stor anger man 50%. Detta
innebir att BC-systemet kortar alla originalpulser till att vara hilften sa 1anga, for att kompensera for att de nya spridarna
ar dubbelt sa stora.

Ofta innebir detta att bilen far alldeles for lite brinsle pa tomgang da BC-systemet dven kortar ner de korta
tomgangspulserna. En spridare fungerar sa att den inte borjar ge brénsle forridn pulslingder pa mer dn ca 1 ms. Sa skickar
man en 2 ms puls pa tomgéang sa far motorn i realiteten inte mer &n 1 ms brinsle. Om man da kortat ner en 2 ms puls till
1ms med hjilp av Injector size variabeln, sa kommer motorn inte fa nagot brinsle alls pa tomgang. Da kan man sitta upp
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injector offset till 0.5 ms for att ligga till det dér brinslet som fattas (iom att de nya spridarna var dubbelt sa stora). Den
0.5 ms offseten spelar inte lika stor roll pa full last da brianslepulserna dr om kring 20 ms (ca 2.5%).

Acceleration fuel enrichment:

Man har mgjlighet att ge accelerationspulser baserat pa en analog insignal, oftast gaspedalslaget. BC-boxen loggar alla
signaler 20 ggr per sek och miter da skillnaden mellan nuvarande virde och foregaende virde och kan dérmed dra
slutsatsen om hur snabbt man trampat pa gaspedalen. Vilken sensor som ska anvindas for att styra accelerationspulserna
och vilken strategi justeras i Box-settings, Enrichment.

Accelerationsbrinslerikning styrs med tre parametrar; Forstirkning, troskelvirde och avklingningstid. Resultatet blir
antingen ms eller en spanningsforiandring till MAF sensorn, beroende pa vald strategi.

Gain talar om hur stor accelerationspulsen ska vara vid en viss gaspedalsokning, enligt
[accpuls]=Gain*[NuvarandeInsignal-Forralnsignalen]. Storre gain ger storre pulser.

Threshold talar om hur stor férandringen pa insignalen ska vara for att Sver huvud taget ge nagon acc puls. Stéller man
detta virde till 255 innebir det att man aldrig far nagra acc pulser.

Sustain anger hur linge accelerationspulserna ska ligga kvar efter att boxen har detekterat en gaspedalsokning. Om
programmet riknade ut 1 ms for forsta pulsen, sa multipliceras nésta puls med virdet i sustain, dvs har man angett 50% sa
ar nista puls 0.5 ms, nista 0.25 ms osv. 255 motsvarar 100% och 0 motsvarar 0%. Virdet 0 motsvarar att man da bara far
en accpuls per gaspadrag.

Rev Limit:

Fuel cut
Stiller in vid vilket varvtal som brinslet ska strypas helt.

RPM to allow open injectors & Boost level to open injectors
Man kan tvinga spridarna oppna sig fullt ndr man uppnatt ett visst laddtryck samtidigt som motorn #r Gver ett visst
varvtal. Varvtal och tryck stélls har.

PID boost control
View Help

PwM1 PID Regulator

v Aclivate Boost control PID closed loop control.
Boost sensar is selected in Box settings.

P [Proportional] | [Sum) D [Difference]
32 26 26
FC L=
Eoost contral init value
6.9%
SN I

Standard l Advanced J\ Fuel l lgnition l Fuel options l PID Boost control

oK

I vissa fall finns det ett behov av att kunna reglera laddtrycket genom att aterkoppla vad trycket for tillfillet dr. Detta gors
da med en avancerad algoritm som kallas PID-regulator som i princip styr vilken signal som skickas till
turbotrycksventilen beroende pa vilken mitsignal man far fran turbotryckssensorn.
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Mycket forenklat kan man sidga att man hela tiden miter insignalen (aktuella laddtrycket) och vet vad man istillet vill att
den skulle vara, man har alltid en skillnad som kallas ”fel”. Tex. om du pl6tsligt trampar pa gasen sa ska laddtrycket upp i
max, och reglerteori behandlar pa vilket sitt man ser till att si sker. Ar turbotrycket for litet 6kar man signalen till turbon
for att trycket ska oka och vise versa vid for hogt tryck (Forstirkning eller P-faktor). Har det varit fel signal en lingre
stund 6kar man utsignalen lite fortare(Integrering eller I-faktor). Om man ser att turbotrycket dndrar sig for snabbt maste
man hejda den for att den ska hinna ldgga sig pa ritt niva och inte bara passera forbi riitt niva (Derivering eller D-faktor).

Utsignal=Felet*P + Langtidsfelet*I + Forindringshastigheten*D

Detta kriver ganska omfattande kunskaper om reglerteori, och behandlas dérfor inte mer i denna manual, men mer
information och ett kompendie kan fas av Civinco pa begéran.

Se fliken PWM RPM for mer detaljer om hur man skriver in virden i PWM_RPM tabellen vid PID reglering.
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E3 CIVINCO BCLabG2 - Log settings
Signal name and selection of log sensor Car weight
Custom Mame Sensor & kg 7 Ibs 1000
FPM [RPM BPM -
ANTIn a1 Analog 05 e LiEshg
AN2In a2 Analog 05 o & km/h O mph O omis Help
AN3In sz Analog 0-5 hd Gearing for different gears (speed & 1000rpm]
AN In Japg Analog 08V - 1 DL e e
IGMITION IGHITION I gnitiori+- - i B @ 4 5 5
IN Fuel |IN Fuel Fuel -
TOT Fuel |70T Fuel Fuel v Power settings
ADD Fuel ADD FLEL Fugle 7 o MmO s
Fadhd In Time | Py In time Piadtd In bt Marimum hp showed in graph 1500
ANTOut |ap1 Out 4nalog 05 e I :
ANZ Ot [apy2 Oyt Analog 05V o inirurm hp showed in graph 20
P\\’:'TFDMI Fasbd1 Ot Puitd Out 0-100% et Air resistance [Cw] 0 Frontal arsa [m2] 7
UEL|IAT Fuel Igritiat- hat f ;
AN (slave] [aM1 (slave) Analog 05V 7 Air dengity [ka/m3] (Morm 1.225 at sea level] 1,225
ANZ [slave] |aN2 (slave) Analog 0-5Y - Transmission lozs at Oipm
20 at BO00rpm 25
AN3 [slave] [4N3 [slave] Analog 0-5v > i i
AN [slave] [AM4 (slave) Analog 05V e Lag file settlngs
Optinn |Smonth FPH APM o Diefault log file name
POWER |POWER Power Z [BCLab_Log_
TORAUE |TOROUE Torgue ht [T Auto save log file without showing a naming dialog
SPEED |SPEED Speed -
ACCELERATION |4CCELERATION Accel - [~ Log to file, withaut shawing real time graph
IN Fuel DC ||y Fuel DC Fuel DC hd Marimal log length per fils: 5,0 rrirites
TOT Fuel DT |TOT Fuel DC Fuel DC e
PRAME [P/ ut Puhd Qut 0100% -
Digl Out | pig1 Analog 08¢ - Earael ‘ oK ‘
Dig2 Out |Dig2 Analog_0-8v ]

Signal name and selection of log sensor

Normalt logga BCLab 20 signaler. Signalerna har olika grundnamn, vilka ses i forsta kolumnen. I andra kolumnen kan
anvindaren skriva egna namn pa signalerna, tex om man vet att man har MAP-sensorn pa AN3 och gaspedalssensorn pa
AN?2 sa kan man skriva detta. For varje signal ska man ocksa vilja vilken typ av sensor man har pa respektive kanal.
Detta for att de visade virdena i grafen ska bli ritt.

Se dven Sensorspecifikation for mer information om hur sensorerna fungerar.

Car setting

Hir matar du in vilken vikt du har pa bilen. Detta spelar roll for utrikningen av motoreffekten.

Gearing calculator

Kainner du till utvixlingen pa bilen kan du mata in den direkt i rutan ”Gearing”. Om du inte vet detta kan du mata in
vilket varvtal du har pa en given vixel, och klicka pa ”Calculate gearing” sa riknas den aktuella utvixlingen ut. Denna
instéllning spelar roll for utrdkningen av motoreffekten och hastigheten. I och med att programmet inte vet vilken vixel
du kor pa, sa stimmer bara virdena i grafen under tiden du korde pa just den vixel.

Har du en vixelldgessensor sa kan programmet kiinna av detta.

Nederst kan du mata in, véxel for vixel vilken utvixling du har. I loggfonstret kan du sedan vélja vilken véxel du ska
anvinda for effektberidkningen.

Ovriga instillningar

Autosave

Om du vill att programmet ska spara logg-filen automatiskt utan att du ska behova ge den namn. Om den &r ikryssad sa
sparas loggfilen automatiskt direkt efter en loggning, med ett standardnamn innehallande datum och tid och det namn
som du anger i textfiltet under.

Default settings in logg file

Det finns en mojlighet att styra vilka settings som ska vara default nir du Oppnar programmet. Detta styrs av filen
Default_Logg_Settings.cbl som ligger i samma katalog som du installerade programmet. Denna fil 6ppnas varje gang
programmet startas. Du dndrar i filen genom att ppna den som en vanlig loggfil och gora dina dndringar och sedan spara.
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Import default log sensors
Om du 6ppnar en gammal loggfil som inte innehaller de nyaste logsensordefinitionerna, sa kan du hér fora over alla nya
sensordefinitioner som saknas till den 6ppnade loggfilen.

Moteffektberikning

For att effektberiikningen ska bli helt ritt krivs att du vet exakt riitt vikt pa bilen, att du kor pa helt plan mark och
dessutom kinner till forluster i transmission och luftmotstaind. Om du ddremot kor tva repor utan att indra nagra av dessa
instéllningar sa kan du se vilken av reporna som gav bist effekt. Detta ser du forstas dven i grafen dédr du kan mita tiden
mellan tex tva varvtal.

Forst och framst giller det att ange ritt utvéxling. Ofta brukar man gora sina fullgasrepor pa 3:ans vixel, sa enklast dr att
ta reda pa vilken hastighet man har pa ett visst varv och anvinda kalkulatorn. Bésta sittet att méta hastigheten &r forstas
med GPS, men hastigsmétaren duger om man inte byter dick mellan mitningarna.

Nista viktiga &r att ange ritt vikt, sa som bilen kordes. En viigning pa en av vigverkets vagstationer ger nog bittre
noggrannhet dn om man ska gissa vikt. Enligt Vagverket: "Tjdnstevikt for en bil dr den sammanlagda vikten av fordonet i
normalt, fullt driftfirdigt skick, verktyg och reservhjul, brinsle, smorjolja, vatten samt foraren.

Effekten &r proportionell mot vikten, sa halverar du den sa visas halva effekten.

Det #r ocksa viktigt att fa med luftmotstandet for effekten pa bakhjulen ska bli den ritta. Vill du se exakt hur mycket
effekt som luftmotstandet star for, sa kan du sitta bilvikten till Okg och transmissionsforlusten till 0.
Typiskt tar luftmotstandet ca 12hk i 100 km/tim och 100hk i 200km/tim.

Sist handlar det om att fa transmissionsforlusten ritt om man vill férsoka uppskatta effekten pa vevaxeln, och dir kan
man néstan bara gissa. Vanliga uppskattningar dr 15-25%.

Ska man jamfora siffror med bromsbink eller biltillverkarens siffror, sa ska man veta att effektangivelsen &r enligt en
standard dir man forsoker ange vilken effekt motorn skulle haft vid en viss standardiserad forutséttning nér géller
temperatur, lufttryck och luftfuktighet. Tex. #r det sa att en motor ger mer och mer effekt ju kallare det ir, sa enligt
standarden sa drar man av effekt i diagrammet om temperaturen ir 1lag, och ldgger till om temperaturen dr hog.

Car weight
Hir matar du in vilken vikt du har pa bilen. Detta spelar roll for utrikningen av motoreffekten.

Gearing calculator

Kainner du till utvixlingen pa bilen kan du mata in den direkt i rutan ”Gearing”. Om du inte vet detta kan du mata in
vilket varvtal du har pa en given vixel, och klicka pa ”Calculate gearing” sa riknas den aktuella utvéixlingen ut. Denna
instéllning spelar roll for utrdkningen av motoreffekten och hastigheten. I och med att programmet inte vet vilken vixel
du kor pa, sa stimmer bara virdena i grafen under tiden du korde pa just den vixel.

Har du en vixelldgessensor sa kan programmet kiinna av detta.

Nederst kan du mata in, véxel for vixel vilken utvixling du har. I loggfonstret kan du sedan vélja vilken véxel du ska
anvinda for effektberdkningen.

Power settings

Min/max virden

Hir kan du stilla in mellan vilka virden du vill visa effekten. Har man inte begrénsat effekten hir far man konstiga
vérden nir tex varvtalet sjunker, vilket matematiskt innebér negativ effekt. Man kan ocksa fa konstigt hog effekt i
vixlingen om man rakar varva till mellan vixlingarna.

Air resistance

Om du kénner till bilens luftmotstdnd Cw och tvirsnittsarea, sa kan man kompensera for detta i effektberidkningen.
Resultatet ér da att effektberdkningen giller effekten pa bakhjulen. Cw-vérdet och tvirsnittsarean kan man ofta hitta i
bilens verkstadshandbok eller liknade. Typiskt varierar Cw fran 0.3 till 0.35. En mellanstor bil brukar ha tvérsnittsarea
omkring 2 m”.
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Powertrain losses

Om du dessutom kinner till transmissionsforlusten eller vill gora en ansats till hur mycket de &r for att fa
effektberdkningen att gilla pa vevaxeln och inte pa hjulen. Man kan ange en %-sats dels pa 1000 rpm och dels pa 6000
rpm. Om man tror att man har 20% pa alla varv, sa anger man 20% i bada rutorna.

BC SENSOR VIEWER

CIVINCO SAS00/SAT000 Interface Software - Sensor settings

Open sensor definition Sensor tester [converter) Linear control Table Control In In In Out

Wiew saved tuning sensor I g Out: [ Wolt Walue + ] %] 18/0] | [bar]

UserDef MAP. Linea

el Calculate in signal ! ! 016|031 8] 017

View saved log sensor 1 100 H ﬂ .
,—L| : 047|094 24| 0,32
Sokie ot dond Create sensor u q 053 125 32 0.4

Save as new sensor Sensor data 07 57 401 048
Moo Unik Digits B e 100 _Sedes | 158 g 0%
s b 2 | _251) 64| 071
@ Linear € Table 0 i 5 e N |
" Linear 2C [negative] 3o A7 314 a0 087

: 73| 345 88 095
¥ Tuning ¥ Log 88| 376]  96] 103

|| —Z0d| _ansl 104 171
Save sensar 25 / 220433 12 119

20 > 267|533 136

1 oa|_m.6_ooal 213

e 24| 847 26| 221
| 433) 8rBl 224 228
55| §1.0) 232 236

0 = [ = @ =! F1|_94.1] 240 244
L= ol et = = 86| 973 248] 252
o — ol ) L3

in signal

Select tuning sensors J\ Sensor viewer J ok

Hir kan man titta pa, dndra och spara alla sensorernas instéllningar for bade loggsensorer och tuningsensorer.

Det finns tre olika typer av sensorer;

Linjira- Lagrade som en rit linje som dversitter hur varje spanning motsvarar en viss data

Linjéira 2-komplement — Lagrade som en linje, men anpassat for att kunna skicka 6ver dven negativa tal fran boxen till
PC:n. Typiskt for tindning, adaptivt brénsle etc.

Tabellsensorer — Lagrade i en 33 raders tabell med 0.16V steg, ddr man for varje spanning kan ange vilken data man vill
ha. Detta mojliggor att man kan mata in olinjédra sensorer, tex temperatursensorer etc.

Om du vet att du har kopplat in en viss tryckmitare till BC-boxen som du vet ger OV vid 0 bar och 5V vid 3 bar s kan du
genom att definiera upp en sensor fa se virdet i bar istillet for Volt.

Open sensor definition
Hér kan man vilja att dppna en redan sparad tuning eller loggsensor.

Save as new sensor
Har du redigerat en befintlig eller skapat en ny sensor, sa kan man spara den hir. Ange vilket namn du vill spara sensorn
som. OBS! anvinder du samma namn som redan finns i listan sa byts den befintliga ut mot den nya som du skapat.

Vilj ocksa vilken sorts sensor du skapat, och kryssa i det riitta alternativet.
Slutligen viljer du om du vill ha sensorn som tuningsensor, loggsensor eller bade och.

Sensorerna som anvénds for mappningen finns sparade i .ini filen som ligger i den katalog dir du installerade
programmet.

Sensorerna som anvinds i loggdelen finns sparade i varje loggfil (xxx.cbl) som ligger ddr du valt att spara den pa din
héarddisk. De sensorer som alltid finns med nér du startar programmet finns sparade i en speciell
Default_Log_Settings.cbl fil som ligger i den katalog dér du installerade programmet.

Sensor tester

En kalkylator dir du kan testa din sensor, genom att mata in en spianning eller 6nskat data, och rikna ut vad det motsvarar
1 sin andra enhet.
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Linear control
Om du jobbar med en linjir eller 2k sensor sa skapar och modifierar man den genom att ange vad den har for virden pa
tva punkter utmed linjen.

Table control

Om man har en tabellsensor, sa &r man fri att dndra alla virden i tabellen med hjilp av detta verktyg. Man kan ocksa
skriva in virdena direkt i tabellen.

Used Analog Sensor

CIVINCO. BCLabG2 - Sensor settings

Used Analog Sensors for tuning

Select sensor type uzed for guidance when tuning
Analog 1

Analog_[0-5Y -

Analog 2

Analog_0-5Y -

Analog 3

MP 2. 5bar -

Analog 4

Wiper_AT_C -

Select tuning sensors l Senzor viewer J

Man kan ansluta méanga olika former av givare och sensorer till BC-boxen. Oftast handlar det om bilens originalgivare.
Sensordefinitionerna &r en dversittningstabell mellan spanning och den enhet som sensorn &r avsedd att méta tex.
temperatur eller tryck.

Dessa sensorval styr bara mappningsdelen av programmet, sa att det ska bli littare att mappa.

Used Analog Sensors for tuning
Hir viljer man vilken typ av sensor som kopplats in pa respektive analog in-kanal.

HUVUDMENY - HELP

Go to Civinco
Oppnar civinco’s hemsida www.civinco.com I din browser

Help file

Oppnar hjilpfilen

About

Talar om vilken programversion av BCLab som anvénds
KORTKOMMANDON

Ctrl+O Oppna fil

Ctrl+S Spara fil

Ctrl+Q Avsluta programmet
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VINCO
Ctrl+Z Angra
Ctrl+Y Upprepa
Ctrl+M Lds TuneCard
Ctrl+R Skriv till TuneCard
Ctrl+E Lis fran BC-box
Ctrl+W Verifiera BC-box
Ctrl+T Skriv till BC-box
F1 Help
F2 Box settings
F3 BCLab settings
F4 Log settings
F5 Sensor settings
F6 3D-view
F7 Main Window
F8 Log Window
F9 Start logg
F10
F11 Redraw
F12 Setting summary
FILFORMAT

.cbc Filen innehaller motorinstéllningar, (BCBox-settings)
.cbl BC loggfil som innehaller loggdata, loggsettings och ev. motorinstillningar
.bce Fil som innehaller koden till din BC-box.
atf Rich text format. Anvénds av de flesta ordbehandlingsprogram. BCLab kan exportera instéllningar till

detta format
.CSV Fil som innehéller exporterat loggdata. Denna fil kan 6ppnas med tex. Excel.
.bmp Fil som innehéller exporterat loggdata som en bild.
BCLab.ini Innehaller grundinstillningar for BCLab. Om denna skadas géar programmet inte att starta.

BCLab_Default_Log_Settings.cbl Innehaller grundinstillningar for BCLab-loggningen. Man kan 6ppna och

redigera denna som en vanlig loggfil for att dndra hur loggprogrammet ska se ut vid start

ORDLISTA OCH DEFINITIONER

Last/load

Piggy back
Chippa

Civinco’s bendmning pa hur mycket vridmoment man forsoker fa motorn att alstra ut i ett visst
ogonblick. Olika sitt att méta detta dr 1 enklaste fallet gaspedalslédget, ett annat sitt dr att mita trycket i
insugsroret (MAP), ett tredje alternativ ar att mata MAF-signalen. Gemensamt &r att man anviander denna
signal for att mappa mot.

Nir man kopplar in en styrbox mellan orginal-ECU:n och motorkablaget.

Nir man trimmar genom att byta ut orginalstyrdatorns minne eller processor

Serieprogrammera Nir man programmerar om orginalstyrdatorns minne via PC.

2.5D

MAF

MAP
SmartCard
TuneCard™
Chipdrive
Todos reader
Laddtryck

Insugstryck
RPM

Civinco anvinder ibland inte fullstindig 3D mappning utan kallar sin mappning for 2.5D. Detta innebér
att BCLab forenklar tuningen for att anvéndaren slipper att justera alla punkter i mappen.

Mass air flow, méngden luft som strommar in i motorn i varje 6gonblick

Manifold absolute pressure trycket i insugsroret

Kallas alla minneskort av plast, tex telefonkort, bankkort, TuneCard etc.

Namn pa de minneskort som BCLab sparar motorinstillningar pa

Produktnamn pa en av SmartCard-lidsarna som finns ute pa marknaden.

Produktnamn pa en av SmartCard-ldsarna som finns ute pa marknaden.

Anvinds lite olika. Antingen trycket som turbon alstrar eller trycket som nar fram till insugsroret dvs
samma som insugsrorstrycket

Trycket i insugsroret, det som méts av MAP-sensorn

Revolution per minute/ varvtal
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Ignition
Boost

Tédndning
Laddtryck

Manifold pressure insugsrorstryck

ms

2.5D

Millisekund =1/1000 sekund

VINCO

Istdllet matar man in varvtalsberoendet och luftflddesberoendet var och en for sig sé riknas alla andra kombinationer ut

av programmet

Datamapp over onskat extrabransle

Insugstryck | Grundinstillning for Utriiknade briinsleviirden beroende pa laddtryck och varvtal
extrabriansle (load tabell)
2-3 bar 10 ms Brdnslevirde 7 Branslevirde 8 Branslevirde 9
=10ms*1.0=10ms | =10ms*1.0=10ms =10ms*1.1=11ms
1-2 bar 2 ms Brdnsleviirde 4 Briinslevirde 5 Briinslevirde 6
=2ms*1.0=2ms =2ms*1.0=2ms =2ms*1.1=2.2ms
0-1 bar 0 ms Brinsleviirde 1 Brinslevirde 2 Brinslevirde 3
=0ms*1.0=0ms =0ms*1.0=0ms =0ms*1.1=0ms
Ytterligare extrabrinsle 100 % 100 % 110%
beroende pa varvtal
Varvtal (rpm tabell) 0-2000 rpm | 2001-4000rpm | 4001-6000 rpm

FAQ

Hur paverkas forsikringarna?

Om man trimmar bilen s& maste man enligt reglerna bade typbesiktiga bilen och meddela sitt forsékringsbolag.

Hur paverkas motorn av den okade effekten?

De flesta biltillverkare utrustar sina bilar med exakt samma motor, men med olika effekt. Det enda som da skiljer
motorerna at 4r mjukvara i originalstyrboxen. Om man ngjer sig med att 6ka effekten pa en standardbil till en niva som
motsvarar en effekt som biltillverkaren dnda har i sitt sortiment sa befinner man sig gott och vil inom marginalerna. Det
som sliter pd motorn &r snarar hur hart man kor, och det dr nog tyvirr sd att man kor hardare om man &r intresserad av
mer effekt...

Vad siger biltillverkarna om motorgarantin?

De flesta motortillverkarna fransiger sig av naturliga skil allt ansvar vid modifikationer av motorn. Motorgarantin giller
normalt sett bara i nagra ar, varfor detta i praktiken inte ir ett allt for stort problem.

Installation av BCLab

Sitt in CD:n i datorn och starta installationen genom att dubbelklicka pa filen setup.exe. Folj sedan anvisningarna.
Har du laddat ner filen fran http://www.civinco.com sa maste du packa upp den nedladdade filen f6rst med programmet
winzip. Har du inte detta installerat, sa finns det gratis for nerladdning pa http://www.winzip.com.

Uppgradering av BCLab

Uppdateringar till BCLab finns pa: http://www.civinco.com. Ladda hem och f6lj instruktionerna.

Uppdatering av BC-box

Civinco meddelar kunder om det finns en uppdatering att fa till boxen. For nirvarande maste i sa fall boxen skickas till
Civinco for uppgradering.

Uppgradering av BC-box

Man kan uppgradera sin BC250 eller BC750 till att vara omprogrammerbar, dvs BC500 resp BC1000.
Man kan ocksa uppgradera boxen till att klara av massflodessimulering

Boxen maste i bada fallen skickas till Civinco for uppgradering.
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